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Precaucdes Importantes
Sobre a rodagem de um motociclo

Os primeiros 1000 km sao de extrema importancia para a durabilidade de
um motociclo. Uma rodagem correta pode garantir tanto o prolongamen-
to da vida util como um melhor desempenho do veiculo uma vez que as
diferentes pecas do motor desgastam-se e obtém um polimento por si
proprias até que atinjam as folgas de funcionamento adequadas.

Uma rodagem cuidadosa e paciente torna o veiculo estavel e otimiza o
seu excelente desempenho. E importante néo ter qualquer acdo que possa
provocar o sobreaquecimento dos componentes do motor.

Para o método especifico de rodagem, consulte “Rodagem de um veiculo
novo”.

Leia atentamente o manual e observe rigorosamente todas as instrucdes
ou descricdes.

Devera ser dada especial atencdo ao contetido enfatizado com os termos “
/\ AVISO “ “CUIDADO" e “NOTA", etc.

AVISO Esta relacionado com a sua seguranca. Ignora-lo pode resultar em
acidente.

CUIDADO Refere-se a métodos operacionais que devem ser seguidos ou a
medidas que devem ser fichas, de modo a evitar danos.

NOTA Refere-se a explicacdes especiais para tornar a manutenc¢do ou de-
scri¢des importantes mais explicitas.

O manual de instru¢8es deve ser considerado um documento permanente
do motociclo. Ao transferir o veiculo, o manual de instrucdes deve ser ig-
ualmente transferido para o novo proprietario.



A série inclui o seguinte modelo:

Bullit Hunt S

O manual de instru¢des toma a Bullit Hunt S como exemplo. Existem algumas diferengas en-
tre os varios modelos.Para qualquer divergéncia entre o seu veiculo e o manual de instrugdes,

prevalecera o veiculo real.

Bullit Spirit
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CAPITULO X

DEFINICOES E CONDICOES GERAIS DE GARANTIA

1. Introducao

Ao abrigo da legislacdo que regula o consumo na Unido Europeia, o con-
sumidor dispde de direitos legais contemplados na regulamentacao que
rege a venda de bens a consumidores particulares. Esta garantia ndo reduz
ou ndo afeta os direitos legais do comprador e aplica-se apenas a produtos
importados oficialmente para a Europa pela MOOOF NV e vendidos por um
distribuidor autorizado BULLIT.

2. Duragdo da garantia
A garantia aplicavel aos novos veiculos BULLIT é de dois anos a partir da
data de compra do veiculo e uma quilometragem maxima de 10.000 km.

3. Condig¢bes de garantia

A garantia é aplicavel em todos os modelos BULLIT, na data de compra do
veiculo a um concessionario autorizado BULLIT. Este ultimo fornecera ao
comprador uma cépia do manual de garantia.

4. Declaracao de exoneragao de garantia

A garantia sera recusada pela MOOOF NV se:

- O veiculo foi modificado com outras pecas para além daquelas propostas
pela MOOOF NV;

- O utilizador ndo respeitou os periodos de manutencao e os procedimen-
tos de controlo recomendados neste manual;

- Utilizacao impropria ou ma utilizagao por parte do utilizador do veiculo.

- O periodo ou a quilometragem maxima foram excedidos.

- Incapacidade do distribuidor ou proprietario de fornecer todos os docu-
mentos de apoio exigidos pela MOOOF NV.



MANUAL DE REVISAO

Manutenc¢do dos 1000 km ou 1° més
Quilometragem

Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutenc¢do dos 4000 km ou 6° més
Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutenc¢do dos 7000 km ou 9° més
Data

(Carimbo do Concessionario)



Manuten¢do dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutengdo dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutencdo dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)



Manutencao dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutencdo dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)

Manutencao dos km
Data

(Carimbo do Concessionario)



PEDIDO DE TRANSFERENCIA DE GARANTIA

Modelo:

N° de chassis:

Cor:

Data de transferéncia de propriedade:

Novo registo:

Nome do novo proprietario:

Morada:

Cdodigo postal:
Cidade:

Reconheco ter lido as condi¢des de garantia, tal como descritas nas
paginas do Manual do Utilizador. Reconhe¢o também que tomei
posse de um veiculo que cumpre com a lei em vigor.

Assinatura do cliente Assinatura do revendedor

Data

Cépia a ser devolvida a Mooof NV (Carimbo do Concessionario)



CAPITULO 1

INSTRUCOES DE UTILIZACAO

Afim de fazer bom uso da sua BULLIT é importante observar regras basicas
de seguranca. Nomeadamente:

1. Use sempre equipamentos de protecdao homologados, tais como:
capacete, 6culos de protecao, luvas, botas e vestuario adequado a
seguranca.

2. Controle o seu veiculo, ajuste a velocidade as condi¢des de aderéncia do
piso. Controle também a travagem, a sua progressao até a imobilizacdo
total do seu veiculo, quando aplicavel.

3. A velocidade de conducdo deve ser sempre adaptada ao trafego, as
condicdes meteoroldgicas e a outras condi¢des externas a sua capacidade
de conducdo. Conhecer os seus proprios limites é fundamental para
permanecer no controlo do veiculo reduzindo assim o risco de um acidente.

4. Use roupa adequada.

5. Redobre a vigilancia em tempo humido. Lembre-se que a distancia de
travagem é duas vezes maior com chuva do que com tempo seco.

6. Evite conduzir sobre tampas de esgotos, marcacdes no solo, manchas
de 6leo ou hidrocarbonetos, uma vez que estes podem causar uma perda
total de aderéncia.

7. Evite a aceleragdo subita. Seja prudente ao atravessar linhas férreas e
pontes. Mantenha a distancia de seguranca suficiente do veiculo a sua
frente.

Inspecao prévia

Por favor leia atentamente as instru¢des " VerificagBes prévias a utilizagdo
" deste manual para garantir a sua seguranca e a dos seus passageiros.
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Localizacao do numero de série

Nudmero do chassis (cédigo VIN)
O numero do chassis (ou codigo VIN)
esta no tubo de elevagao do chassis.

NuUmero do motor
O nUimero do motor encontra-se no lado
esquerdo do carter

Localizacdo da placa de identificacao
do veiculo

A placa de identificagdo metalica esta no
tubo de elevag¢do do chassis, indicando
0s principais parametros técnicos, fabri-
cante e data de produgdo do motociclo.

O numero do chassi (ou codigo VIN) e o nUmero do motor sdo necessarios para
registar o seu motociclo. Estes nimeros sao também necessarios para que o seu
concessionario lhe fornega o melhor servico de encomenda de pecas e manutencdo
do veiculo.
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CAPiTULO 2

DESCRICAO DA LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES

® @ @ @6 ®

Controlos do Guiador

. Manete de embraiagem

. Espelho retrovisor

. Luz indicadora de mudanca de direcdo esquerda
. Velocimetro

. Interruptor de ignicao

. Conta-rota¢des

. Luz indicadora de mudanca de direcao direita

. Manete de travao dianteiro

. Acelerador

OooNOoOOUThSs, WN =
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Perfil esquerdo

. Montagem de bomba de combustivel
. Injetor de combustivel
. Filtros de ar

. Roda dianteira

. Manete embraiagem

. Descanso central

. Descanso lateral

. Roda traseira

. Pega esquerda

W 00 NOYU b WN =

Perfil direito

1. Apoio de pé traseiro

2. Bateria e Fusivel

3. Vela de ignicao

4, Peseira frente

5. Pedal do travao traseiro
6. Bujdo de drenagem de
éleo
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CAPiTULO 3

FUNGOES DOS CONTROLOS E INSTRUMENTOS

Chave

O motociclo é entregue com duas
chaves. Aconselhamos a que man-
tenha pelo menos uma delas num
local seguro.

Ignicao
Tem trés posi¢des diferentes:

Posicao "OFF”

Todos os circuitos elétricos sao
cortados. A chave pode ser reti
rada.

Posicao “ON”

Todos os circuitos elétricos sdo ali-
mentados. O motor pode, portanto,
ser ligado.

Posicao "LOCK”
ﬁ] Para bloquear a direc¢do, vire o
guiador para a esquerda, insira a

chave e rode o guiador no sentido dos
ponteiros do reldgio.
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/\ AVISO

Se o guiador estiver bloqueado, a motociclo ndo arranca e perderd o
equilibrio.

Nunca gire a chave para "OFF" ou "LOCK" enquanto o veiculo estiver em
movimento.

Caso contrario, os sistemas elétricos serao desligados, o que pode resultar
em perda de controlo ou num acidente.

Para bloquear a direcao:

1. Empurrar

2. Rodar

1. Vire o guiador todo para a esquerda ou para a direita.

2.Empurre a chave da posi¢do "OFF", e depois rode-a para "LOCK" enquanto
ainda a pressiona.

3. Remova a chave.

Para desbloquear a direcao:

1. Empurrar

2. Rodar

3. Empurrar a chave para o interruptor principal e depois rode para "OFF"
enquanto ainda a pressiona.

-15-



Consola (mostrador) de instrumentos

Indicador luminosos de maximos (1)
Quando o indicador esta iluminado, a luz de maximos esta acesa.

Indicador de mudanca de direcao (2)

Quando o interruptor é empurrado para a esquerda (simbolo <j "), o
sinal de viragem a esquerda acende-se e a luz indicadora correspondente
no painel de instrumentos pisca. O mesmo sucede quando o interruptor é
empurrado para a direita. (simbolo " |:>)
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/\ PRECAUCAO:

Se uma das luzes de mudanca de dire¢do dianteiro e/ou traseiro for
danificada, tanto os indicadores luminosos no painel de instrumentos,
como as luzes indicadoras de mudanca de direcdo podem permanecer
acesas de forma consistente ou podem piscar rapida ou lentamente. Logo
que seja possivel, localize a causa e efetue a resolugao de problemas.

Luz de adverténcia de problema de motor (3) @)

Esta luz de aviso pisca ou permanece acesa se um circuito elétrico detetar
que o motor ndo esta a funcionar corretamente. Se isto ocorrer, peca a um
revendedor para verificar o sistema de autodiagndstico do veiculo.

O circuito elétrico da lampada de aviso pode ser verificado rodando a chave
para "ON". A lampada de aviso deve acender-se durante alguns segundos
e depois desligar-se. Se a lampada de aviso nao acender inicialmente
quando a chave é ligada ou se permanecer ligada, peca a um revendedor
para verificar o circuito elétrico.

Luz adverténcia de nivel de combustivel vazia FIG 1 (4)
Quando esta luz de aviso piscar ou ficar acesa reabasteca o mais depressa
possivel.

Indicador de combustivel FIG 2 (4)

O indicador de combustivel indica a quantidade de combustivel no
depodsito. Os segmentos de visualizacdo do contador de combustivel
desaparecem em dire¢do a “E"(Vazio) a medida que o nivel de combustivel
diminui. Quando o ultimo segmento do indicador de combustivel comeca
a piscar, reabasteca o mais cedo

Indicador de mudancas FIG 1 (5)

Este indicador mostrara a mudanca atual em que se encontra o veiculo.
Os 5 indicadores numéricos serdo acendidos a vez quando engrenar a
respetiva mudanca, no entanto, quando a manete de mudancas é colocada
no modo neutro extinguem-se e apenas o indicador neutro (N) se ilumina.

Indicador de Ponto Morto de FIG 2 (5)

Esta [ampada indicadora acende-se quando a transmissao esta na posi¢ao
neutra.
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Conta-quilémetros (6)
Indica a distancia total percorrida pelo motociclo desde o inicio da sua
utilizacao.

Conta-quilémetros viagem FIG 1 (7)
Mostra a disténcia percorrida desde a ultima vez que foi fixada em zero.

Tacémetro FIG 2 (7)
Numero de rotac6es do motor por minuto.

Velocimetro FIG 1 (8)
Mostra a velocidade de condug¢do em km/hora.

Velocimetro FIG 1 (9)
Mostra a velocidade de condug¢dao em milha/hora.

Botao de reiniciar FIG 1 (10)
Rode no sentido contrario ao dos ponteiros do relégio para repor a zero o
numero de quilometragem no contador de viagens.

Velocimetro FIG2 (8)
Mostra a velocidade de conducdo. Pode alternar entre quildmetros e
milhas.

Botdo RESET/SELECT FIG 2 (9)

Certifique-se de que roda a chave para “ON” antes de usar botdo “R/S". Para
alternar o velocimetro entre quildmetros e milhas, prima o botdo “RESET/
SELECT" durante pelo menos trés segundos.

A aviso

Certifique-se que para o veiculo antes de fazer qualquer altera¢do de
configuracdo no visor multifuncdes. A alteracao de configura¢des durante
a conducdo pode distrair o operador e aumentar o risco de um acidente.
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Comutador (esquerda)

1. Manete da embraiagem. Para fazer avancar o veiculo ou mudar de
velocidade. Recolha a manete para desengatar a embraiagem e liberte-a
para engatar a embraiagem.

2. Interruptor de luz de farol alta / baixa. Na posicdo ED tanto o feixe alto
como a luz indicadora correspondente estao ligados. Em posicao ED o}
feixe baixo esta ligado.

Indicador de mudanca de dire¢do. Quando o interruptor é empurrado para
a esquerda (simbolo <j), o sinal de viragem a esquerda acende-se e a
luz indicadora correspondente no painel de instrumentos pisca. O mesmo
sucede quando o interruptor é empurrado para a direita (simbolo [:>).
3. Buzina. Prima o Interruptor [ para utilizar a buzina.

A aviso
Sempre que vai mudar de faixa ou fazer umaviragem ligue atempadamente
o sinal de mudanca de direcao.
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Comutador (direito)

1. Interruptor de paragem do motor. O interruptor é do tipo basculante
localizado na extremidade do guiador direito. Quando é pressionado em
O posi¢ao de arranque, o interruptor gira e o motor pode ser ligado.
E um interruptor de emergéncia. Quando o interruptor é premido na
posi¢do g o circuito de arranque é completamente cortado e o motor
de arranque ndo pode ser posto em marcha. N&o colocar o interruptor
nesta posi¢ao durante a condugao.

2. Manete do travao. Para acionar o travao dianteiro, prima gradualmente
a manete da direita. Ndo aplique pressdo agressiva ou abrupta. Quando o
travao dianteiro € acionado, a luz de travagem acende automaticamente.
3. Botao interruptor de arranque elétrico. Prima o Interruptor @ para
alimentar o circuito de arranque do motor. Durante o arranque, mude para
ponto-morto para uma maior seguranca.

4. Interruptor das luzes.

-:Q:— Posicdo ON. Quando o interruptor se encontra nesta posicao as
luzes de feixe alto/baixo, dianteira, traseira e da consola de instrumentos
estdo acesas.

=D @ Posigdo de luz de estacionamento. Quando o interruptor se
encontra nesta posicao, as luzes de estacionamento da frente, traseira e da
consola de instrumentos estdo acesas.

’ Posicdo OFF. Quando o interruptor esta nesta posicdo, todas
as luzes e consola de instrumentos estdo desligados.

5. Punho do acelerador. Permite-lhe variar a velocidade de rotacao do
motor. Para acelerar, vire o punho na sua dire¢do. Para desacelerar, vire o
punho para longe de si.
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A aviso

Nao utilize o botdo interruptor de motor de arranque durante mais de 5 seqgundos.
Tanto o motor de arranque, como o circuito poderiam sobreaquecer.

Se, ap0s varias tentativas, o arranque for impossivel, deve verificar o abastecimento
de combustivel, o circuito de arranque e/ou a posi¢ao do motor de arranque (ver
"Resolucdo de Problemas").

Tampa do depésito de combustivel

Para abrir a tampa do deposito de combustivel rode a chave no sentido
dos ponteiros do reldgio. A tampa pode entdo ser removida com a chave.
Para voltar a colocar a tampa, alinhe as setas sobre a tampa e o depésito,
respetivamente e depois, com a tecla pressionada, pressionar a tampa até
encaixar. Em seguida, remova a chave.

A\ AVISO

Certifique-se de que atampa do depdsito de combustivel esta devidamente
instalada antes de conduzir. O derramamento de combustivel potencia o
risco de incéndio.

(1) Nivel de gasolina (2) Enchimento

A\ AVISO

Nao encha o depdsito em excesso.

Nunca permita que caia combustivel sobre o motor quente. Encha o
depdsito apenas até ao nivel inferior da linha indicada ou o combustivel
podera transbordar quando a temperatura subir e 0 mesmo se expandir
causando perigo.

Durante o reabastecimento de combustivel, desligue o motor e rode a
chave para a posicdo OFF. E estritamente proibido fumar ou fazer fogo
durante o reabastecimento de combustivel.
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Pedal de mudanca de velocidades

A BULLIT estd equipada com uma transmissao de 5 velocidades. A
manete de mudancas esta ligada ao mecanismo de transmissdo. Depois
de selecionar uma mudanca, a manete volta a posicdo inicial e a proxima
mudanca pode ser selecionada. O ponto neutro situa-se entre a primeira
e a segunda velocidade. A partir de ponto neutro, baixe o seletor de
velocidades para engrenar a primeira velocidade.

Para mudar uma mudanca, mova o seletor para cima. A passagem da
segunda para a primeira é feita através do ponto neutro.

A\ AVISO

Quando a transmissdo esta na posicdo neutra, a lampada indicadora do ponto
morto acende-se no painel de instrumentos. Apesar de a lampada estar ligada
tenha o cuidado de soltar lentamente a embraiagem para se certificar que a
transmissdo esta realmente na posi¢ao neutra.

Ao engrenar uma mudang¢a baixa durante a conducdo a alta velocidade, o
acoplamento da embraiagem pode fazer um aumento subito da velocidade do
motor. Antes de engatar uma mudancga baixa, desacelere para evitar o desgaste
desnecessario de componentes no sistema de transmissao.

Pedal de travagem traseiro

Deve pressionar este pedal para ativar o travao traseiro. A luz de travagem
acende-se em simultaneo.
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Descanso

N

O veiculo esta equipado com dois descansos, um central (1) e um lateral
(2).

Se quiser utilizar o descanso central para estacionar o veiculo, segure o
guiador com a mao esquerda, pise a barra do descanso e levante o suporte
traseiro de modo a colocar o veiculo no descanso.

Para imobilizar o veiculo com o auxilio do descanso lateral, pressione a
extremidade do mesmo com o pé para o trazer o mais préximo possivel da
frente do motociclo.

A\ cUIDADO

Caso estacione o motociclo numa encosta, pare-o na direcao ascendente
de modo a evitar que este desca. Para retomar a condu¢do em seguranga
certifique-se de que o descanso esta totalmente levantado e se mantém
perfeitamente no lugar.

Amortecedor traseiro

Ajuste da mola

O amortecedor traseiro pode ser ajustado de acordo com a carga, modo
de condugao e condi¢des da estrada. O ajuste podera ser realizado numa
das cinco fases. Posicione o veiculo no seu descanso central ou descanso
lateral e rode o anel de tensao das molas para a posicao requerida. A
primeira etapa é a mais suave e a quinta etapa é a mais dura. A segunda
parte é o ajuste de fabrica.
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A\ AVISO
As molas de ambos os lados devem encontrar-se na mesma fase. Caso
contrario, podem provocar uma dire¢do instavel.

Garfo dianteiro

r

Disco, travao frontal;

Disco, travao traseiro
Pneu
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Catalisador

Este veiculo esta equipado com catalisadores no sistema de escape.

A AVISO

O sistema de escape fica quente depois de o motociclo ser utilizado. Para
prevenir o risco e incéncdio ou queimaduras:

- N&o estacione o veiculo perto de materiais de facil combustdo como relva
ou outros materiais que ardam facilmente.

- Ndo estacione o veiculo num local onde pedestres e/ou criangas estdo
mais propensos a tocar no sistema de escape.

- Certifique-se de que o sistema de escape arrefeceu antes de efectuar
qualquer manutengao.

- Nd@o deixe a mota em “ponto morto” mais do que uns minutos, pode
causar sobreaquecimento.
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CAPITULO 4

COMBUSTIVEL E SISTEMA DE LUBRIFICACAO

SECCAO 1. COMBUSTIVEL

A gasolina é inflamavel e explosiva. Tenha cuidado com o risco de
queimaduras e acidentes ao manusea-la. Em locais onde a gasolina é
armazenada ou manuseada, desligue o motor, evite fumar e mantenha-
se afastado de chamas e faiscas. Abasteca numa area bem ventilada e, se
necessario, limpe imediatamente os pingos. Prefira gasolina sem chumbo
95 (ou 98): prolongara a vida util da vela de ignig¢ao.

NOTA
A utilizagdo de combustivel impréprio pode dar origem a um ruido caracteristico.
Neste caso, substitua o combustivel e pare o motor imediatamente. (!)

AVISO
A utilizacdo de combustivel impréprio causara danos graves nas pecas do
motor tais como, valvulas e segmentos de pistdo, bem como no sistema
de escape.
Gasolina com alcool
Se for usado alcool-gasolina, por favor usar #90 ou superior, em
conformidade com GB18351-2004. Para assegurar a vida util das pecas
EFI, por favor utilize misturas alcool-gasolina (abaixo de E10) para veiculos
do tipo EFI. Ndo utilize gasolina metanol, mesmo que possa conter co-
solvente e agente anti-corrosao.

NOTA
@o alcool-gasolina for exposto excessivamente a agua, o etanol pode separar-se,
resultando na diminui¢cdo do nimero de octanas da gasolina. Por conseguinte, o
tempo de armazenamento ndo deve ser demasiado longo.
Antes de utilizar alcool-gasolina pela primeira vez, faga uma limpeza cuidadosa do
sistema de abastecimento de combustivel e do depdsito.
Adquira sempre uma quantidade adequada de alcool-gasolina. Caso exista ma
vedacdo do deposito de combustivel ou um tempo de armazenamento prolongado,
o teor de humidade pode aumentar, causando uma diminuicdo do ndimero de
octanas o que resultard numa inflamagao dificil ou numa poténcia fraca.
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M\ AVISO

A gasolina é venenosa e pode provocar ferimentos ou morte. Manuseie
a gasolina com cuidado. Nunca sifonar a gasolina pela boca. Se engolir
alguma gasolina, inalar gasolina ou vapor de gasolina ou se derramar
gasolina nos olhos, consulte imediatamente o seu médico. Se derramar
gasolina na pele, lave com agua e sabao. Se derramar gasolina sobre a sua
roupa troque a mesma.

Seccao 2. Lubrificante
(Consultar a Tabela de Manutengdo Periddica)

Utilizar 6leo de motor de alto desempenho, a 4 tempos, para prolongar
a vida util do motor. O 6leo lubrificante deve ser da classe API SG ou
SJ. A viscosidade do 6leo do motor deve ser utilizada de acordo com a
temperatura ambiente local.

Existemtrés niveis deviscosidade adequados para o motor,nomeadamente,
SAE15W-40, SAE10W-30 e SAE5W-30.

Consultar a figura abaixo:

AP1
=7 Hizh
S ﬁ
SF
SE Lanar

Recomenda-se lubrificante SG ou S) nivel SAE10W-40 a 4 tempos.

ANOTA

O 6leo deve ser trocado apés 1000 km ou no primeiro més de utilizagao e depois a
cada 3000 km. O volume de 6leo é de 850 ml para uma mudanca de 6leo, 1300 ml
para uma revisdo com uma mudanca de filtro de 6leo.

A qualidade do lubrificante é um critério importante para a vida do motor. A sua
frequéncia de substituicdo encontra-se indicada na tabela de manutencao.

Ao conduzir em zona empoeirada, o éleo do motor deve ser substituido com maior
frequéncia do que o estipulado na tabela de manutencdo.

Explicagdo:

Durante o tempo frio, é aconselhavel que o utilizador utilize éleo lubrificante de
alta qualidade a baixa temperatura. Recomenda-se o SG 10W-30 ou SF 5W-30. Para
temperaturas inferiores a -35°C, recomenda-se o uso do lubrificante API SG ou
classe superior 5W-30 de marca reconhecida.
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A AVISO
Lubrificante de qualidade inferior pode causar perdas irremediaveis no
motor e encurtar seriamente a sua vida util.

Seccao 3: Sistema de injecao eletrénica de combustivel
Sistema de injecdo eletrénica de combustivel (Sistema EFI)
I. Introducao dos componentes do sistema EFI

1. ECU

De acordo com a informacdo recebida, o ECU calcula a quantidade
necessaria de injecdo de combustivel e transmite essa informacdo ao
injetor de combustivel.

Carga leve: quando a carga do motor é leve, o tempo (volume) de injecdo
de combustivel é determinado com base na pressao de entrada de ar e na
velocidade de rota¢do do motor.

Carga pesada: quando a carga do motor é pesada, o tempo (volume) de
injecdo de combustivel é determinado com base na abertura da valvula do
acelerador e na velocidade de rotacdo do motor.

IHd1>2A
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2. Sensor de temperatura do motor

O sensor de temperatura da cabeca do cilindro fornece ao motor o sinal
de temperatura do motor para corrigir o angulo de ignicao e a quantidade
de injecdo de combustivel durante o arranque, o ralenti e o funcionamento
normal.

Quando a temperatura do motor é baixa, a quantidade de injecao aumenta.
A resisténcia do termostato aumenta quando a temperatura do motor
diminui e diminui quando a temperatura aumenta.

- = S;soae ]

__Temperatura__

3. Sonda Lambda/Sensor de Oxigénio

Fabricado com elementos de zirconio (folha de platina), a sonda lambda
altera a tensdo de saida com base em diferentes concentra¢des de oxigénio
das superficies internas e externas.

A mudanca de voltagem depende da concentracao de oxigénio.

A tensdo final diminui quando a concentracdo de oxigénio é alta; a tensao
final aumenta quando a concentra¢do de oxigénio é baixa.

4. Sensor posicao pick up

O sensor da posicao do pick up gera e envia o sinal de ignicdo a ECU; de
acordo com o sinal, a ECU calcula e determina o tempo de injecdo e de
ignicao.
Folga:0,4a0,9 mm

TSensor P(Egéo_l

L Pickup |




5. Instalacdo da bomba de combustivel

Componentes: bomba de combustivel, valvula reguladora de pressao,
suporte da bomba de combustivel, etc. Instalada no depdsito de
combustivel, a bomba de combustivel (1) é alimentada por bateria (9 a 15V).
Ao controlar o fornecimento de energia, a ECU gere a ac¢ao da bomba de
combustivel de modo a fornecer o injetor de combustivel de alta pressao.
A valvula reguladora de pressao (2), instalada no depdsito de combustivel,
mantém o combustivel de alta pressdo da bomba de combustivel a 2,5MPa,
fornecendo o injetor de combustivel com combustivel de alta pressao
estavel.

6. Injetor de combustivel

Injetor de combustivel (3), utiliza combustivel pressurizado na bomba de
combustivel por gravidade e injeta o combustivel pressurizado na tubagem
de entrada de ar.

O pistao de pressao controlado por ECU injeta a quantidade necessaria de
combustivel no momento 6timo durante o funcionamento do motor.

™ Injetor de
I_combustlveIJ
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7. Falange de admissao EFI
Ligagdo ao injetor de combustivel, a falange de admissao (4) é o acesso
para que o combustivel e o ar possam chegar ao cilindro.

8. Corpo do acelerador
O corpo de acelerador (5) tem uma valvula controlavel para regular a
entrada de ar no motor. Depois de entrar no tubo de entrada, o ar mistura-

se com a gasolina formando uma mistura combustivel para a combustdo
e o funcionamento.
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II. Desmontagem e montagem de componentes do sistema EFI
1. ECU

Desmontagem:
A: Desligar o interruptor de igni¢do
B:Retirar

C:Desconectar a ficha da cablagem.
(Me(2)

Montagem:
Antes da instalagao, confirmar se a ficha e a ranhura do ECU estdo livres de
po, sujidade, goticulas de agua, etc.

Pressionar suavemente a ECU na direcdo de encaixe e, apds um estalido,
estara instalado em posicao.

A AVISO

O ECU nao pode ser desmontado ou montado sempre que a esteja ligado.
A\ ATENCAO:

Posicdo de instalacdo: ventilacdo e dissipacdo de calor favoraveis; longe do
motor, colisdo, sobreaquecimento, exposicdo a luz solar, gases residuais,
agua e poeira, e interferéncia eletromagnética; garantir a hermeticidade.
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2. Sensor de temperatura do motor

Desmontagem:
A: desconectar os cabos do sensor de temperatura da cabeca do cilindro.
B: desmontar o sensor de temperatura (3) da cabega do cilindro.

Montagem:

A orienta¢do da cablagem do sensor deve ser controlada dentro dos 60°. A
curvatura do grupo deve ser controlada acima do raio (R20).

Torque de instalagdo:

(12£2) N.m.

gl ==

Below 60°

®

R>20mm Above

A\ AVISO

Nao puxe ou dobre excessivamente o arame.

Depois da ligacao do plug-in, ndo deve desmontar ou montar o sensor.
A cablagem nao deve contactar com fontes de calor de alta temperatura,
uma vez que danificara os cabos.
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3. Sonda lambda

Desmontagem:
Desconectar a ficha da cablagem da sonda lambda e desmontar a mesma
(1.

Montagem:

Aparafusar a sonda lambda no orificio roscado.

Torque de aperto: 13N.m a 17N.m.

Conectar o plug-in da cablagem da sonda lambda.

O angulo de flexao da cablagem na extremidade do sensor ou no local de
fixagdo nao deve ser inferior a R20.

A\ AVISO

Nao deve desmontar ou montar o sensor depois de ligar a ficha. Antes
da instalacdo de um sensor ndo deve aplicar 6leo anti-corrosdo ou 6leo
lubrificante ao sensor; deve ser-lhe aplicado agente de prevencao de
sinterizacdo. A ficha deve ser fixada diretamente ao motociclo e nunca
deve ficar suspensa.

De modo a evitar danos nos componentes, a sonda lambda ndao deve
colidir com a superficie rigida e apds a instalacdo, ndo deve ser aplicada
uma grande forca de choque no motor evitando assim danos no Sonda
Lambda causados por uma grande forca de impacto. Substancias quimicas
(como o carbono, 6leo de silicone, 6leo de motor e chumbo) ndo devem
ser utilizadas uma vez que podem envenenar irreversivelmente a Sonda
Lambda.

Puxar a cablagem do sensor com for¢a podera danificar o circuito da sonda
lambda.

Nao deve ser aplicada graxa e agente de limpeza a cabeca da sonda
lambda, uma vez que pode levar a ocorréncia de corrosao.
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5. Sensor de posicao pick-up

Desmontagem:
Desligar 2 parafusos (1)

Montagem:
Folga da instala¢do: 0,4 a 0,9mm

4. Montagem da bomba de combustivel
Desmontagem:

A: desmontar tubo de combustivel de
ligacdo ao tubo de saida de combustivel (1)
B: Desmontar 6 porcas (2) e remover a
bomba de combustivel.

Montagem:

De acordo com o método de desmonta-
gem, a montagem segue a sequéncia de
B=A

Torque de aperto do parafuso: 2,2N.m a 2,8
N.m, sequéncia de montagem do parafuso:
1-2-3-4-5-6.

AAvISO
Nunca toque na cablagem em tensdo a mao. Para desligar a ficha, o
dispositivo de bloqueio deve ser libertado suficientemente. Segure a
ficha em vez de pegar diretamente na cablagem. Nao deve exercer for¢a
excessiva, uma vez que resultard na rutura da cablagem e danos nos
componentes.
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6. Injetor de combustivel

Desmontagem:

A: Desmontar a falange de admissao.

B: desligar a ficha da cablagem do injetor de combustivel.

C: desmontar 2 parafusos (1) (M5) e remover 2 pinos de fixagao.

D: aparafusar o injetor de combustivel (2) lentamente no sentido axial.
Inspec¢do do injetor de combustivel:

Mudar o multimetro digital para ohm; ligar duas sondas a dois pinos do
injetor de combustivel; a resisténcia é cerca de 12Q em 20°C.

A\ AVISO

Uma vez que a gasolina é combustivel e explosiva, deve estar afastada de
altas temperaturas, faiscas e chamas abertas.

Montagem:

Preparacdo antes da montagem:

A: o injetor de combustivel, depois de cair ao chao ou sofrer colisdo, nao
deve ser utilizado, uma vez que isto pode provocar danos nos componentes
internos ou comprometer o seu desempenho.

B: O o-ring e a junta devem estar livres de marcas ou arranhdes.
(continua em baixo)

Tampa do depésito |
de combustivel |

Injector | —

de combustivel T
Falange de entrada de ar /
—

EFI

|Posicdo de aplicacdo de
i 6leo na parede interna
falange de entrada
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C: Apds a desmontagem e aquando da reinstalagdo de um injetor de
combustivel indevidamente instalado, o o-ring deve ser substituido e deve
ser aplicada uma fina camada de 6leo mineral a base de parafina, tanto no
o-ring (3), como no orificio de encaixe.

Etapas especificas de montagem:

A: alinhar o injetor de combustivel com a falange da entrada de ar EFI e
aparafusa-lo no orificio de instalacao lentamente, mediante pressao axial
de menos de 500N, como mostrado em (4) .

B: apds insercdo do parafuso no orificio de instalagao e do pino de fixagao
do injetor de combustivel aparafuse-os no orificio de instala¢gdo do tubo de
entrada de ar com torque de aperto do parafuso variando entre 6 e TON.m.

A\ AVISO

O o-ring em do injetor de combustivel desmontado deve ser substituido
por um novo para evitar a fuga de pressao de combustivel.

Nenhum éleo deve ser aplicado a (5).

Seja cauteloso na desmontagem ou montagem de terminais de encaixe
do injetor de combustivel para evitar danos. O injetor de combustivel deve
ser montado ou desmontado suavemente. A preservacao da falange de
entrada de ar deve ser garantida.

Evitar que o liquido corrosivo polua o injetor de combustivel, o que evitara
também o curto-circuito da bobina.

Nao deve ser utilizada tensdo de 12V para alimentar o injetor de combustivel
diretamente durante mais de 1 minuto. Isto causara danos ao injetor de
combustivel.

Nao deve colocar o injetor de combustivel em funcionamento sem
combustivel.
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7. Corpo do acelerador

Desmontagem:

A: utilizar uma chave de bocas de 10mm para soltar a porca de bloqueio (1)
do cabo do acelerador.

B: retirar a extremidade inferior do cabo do acelerador da ranhura da
valvula do acelerador.

C: retirar o cabo interior do cabo do acelerador da ranhura da valvula do
acelerador.

D: utilizar chave de fendas cruzada para remover o gancho da manga de
ligacdo (2) da falange de entrada de ar.

E: desligar o plug-in da cablagem (3)

F: desmontar a bracadeira do filtro de ar (4)

Montagem:
Instalar valvula de acelerador com base na sequéncia inversa de
desmontagem.

A\ AVISO

Apds a desmontagem do cabo de tracao da valvula do acelerador, nao
deve alterar subitamente o estado da valvula de totalmente aberto para
totalmente fechado, o que pode danificar a valvula do acelerador e o seu
corpo principal. Nao deve desmontar a valvula de acelerador e o respetivo
regulador de ralenti.

Nao deve aplicar agente de limpeza do carburador aos componentes da
valvula de acelerador.

Nao deve utilizar ar comprimido.

Uma vez que o parafuso de regulagao da valvula do acelerador é ajustado
no momento da entrega, 0 mesmo nao deve ser desmontado ou regulado.
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8. Falange da entrada de ar EFI

Desmontagem:

A: utilizar chave de parafusos cruzada para remover o grampo da manga
de ligagao (5) do cotovelo de entrada de ar.

B: desligar o plug-in da cablagem (6)

C: desmontar a porca (7), o parafuso (8), em seqguida remova o cotovelo de
entrada de ar.

Montagem:

Instalar tubo de entrada de ar com base na sequéncia inversa de
desmontagem.

O torque de aperto da porca (7) e do parafuso (8) varia de 6 a TON.m.

III. Diagnéstico de avarias e manutencao do sistema EFI

1. Caracteristicas elétricas de saida da luz indicadora de avarias

A luz indicadora de avaria esta visivel no mostrador do conta-quilémetros
do veiculo.

A ECU adota o modo de controlo lateral baixo para a luz indicadora de falha
(2), com os requisitos de cablagem mostrados na figura:

Corrente maxima de conducgdo da porta de controlo MIL (1) :1A

Ambito da tensdo de acionamento: 9-16V

Pozitrve pole of battery

EC‘U Fault indicaton

hight

MIL control port

’
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ii. Identificacao do cédigo de erro

Sistema normal: ao rodar a chave para a posi¢ao aberta, a luz indicadora
de falha esta ligada; apds o funcionamento do motor, a luz indicadora de
falha esta desligada.

Sistema com avaria: em caso de falha, a luz indicadora de avaria esta acesa
em todos os tempos de funcionamento do motor; depois de o motor ser
ligado, rodar a chave para a posic¢ao inicial; depois de esperar o tempo
necessario, a luz de avaria mostra o codigo intermitente até eliminar a
falha atual e repor manualmente os coédigos de falha atuais e o historico.
Cada tipo de anomalia consiste num grupo de impulsos de luzes. Cada
grupo de luzes de avaria tem 1,2s de intervalo; diferentes cédigos de avaria
tém 3,2s de intervalo.

Luz 10 representa 0.

Exemplo: considere duas avarias (P0107 e P1693) como exemplos possiveis.

Luz indicadora de avaria:

Fault code 1693
Fault code 0107 - _Next fault
code
OFF [3.2s | 1l 1113

0.4s L0
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iii Lista de diagndstico de cédigos de erro

Visualizacao

de Cédigo De
Nome do Item Luz e Diag- Descricao da Avaria
néstico de Luz
de Avaria
P0107 Baixa voltagem do sensor de

admissao

P0108 Alta voltagem do sensor de
Sensor de pressao admissdo
coletor de admissdo | pg112 Baixa voltagem do sensor de
temperatura da entrada de ar
P0113 Baixa voltagem do sensor de
temperatura do cilindro
P0117 Baixa voltagem do sensor de
Sensor de temperatura do cilindro
temperatura do
cilindro P0118 Alta voltagem do sensor de
temperatura do cilindro
P0122 Baixa voltagem do sensor de
posicdo da valvula de acelera-
dor
Sensor de posicao
P0123 Alta voltagem do sensor de
posicdo da valvula de acelera-
dor
P0131 Baixa voltagem do Sonda
Lambda
P0132 Alta voltagem do Sonda Lamb-
da
Sonda Lambda
P0031 Alta voltagem de aquecimento
do Sonda Lambda
P0032 Baixa voltagem de aquecimen-
to do Sonda Lambda
Injetor de P0201 Falha no injetor de combustivel
combustivel
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iii Lista de diagndstico de cédigos de erro (cont.)

Nome do Item

Visualizacao de
Cédigo De Luz e
Diagnéstico de

Luz de Avaria

Descricao da Avaria

P0230 Baixa voltagem da bomba
Montagem da de combustivel
bomba de
combustivel P0232 Alta voltagem da bomba de
combustivel
P0336 O sinal do sensor da cambo-
Sensor de posicdo ta foi interrompido
da cambota P0337 O sensor da cambota ndo
tem sinal
Bobina de ignico P0351 Falhas na bobina de ignicao
Valvula do relanti P0O505 Falhas na valvula do ralenti
P0562 Baixa tensdo do sistema
Tensao do sistema
P0563 Alta tensdo do sistema
Luz de avaria P0650 Falhas de luz de avaria
P1693 Baixa tensao do velocimetro
, P1694 Alta tensdo do velocimetro
Velocimetro
PO500 O sensor de velocidade ndo

tem sinal

*A posicao de detecdo de erro pode variar de acordo com o estado da
voltagem da bateria.
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IV. Guia de manutencao

iv.1. Ferramentas e instrumentos especiais de manutencao

1. Multimetro
2. Instrumento especial de diagnéstico de falhas
3. Manoémetro de pressdao de combustivel

iv.2. Ferramentas e instrumentos de manutencao geral

1. Por favor, utilizar o multimetro para inspecionar o sistema EFI.

2. Por favor, utilizar componentes de qualidade para manutencao;
caso contrario, o funcionamento normal do sistema EFI ndo pode
ser garantido. Por favor, siga o fluxo de diagndstico de manutencao
padronizado para trabalhos de manutencao.

3. Durante a manutengao, os componentes do sistema EFI ndo podem
ser desmontados e removidos.

4., Durante a manutencdo, os componentes eletronicos (unidade de
controlo eletrdnico, sensor, etc.) devem ser manuseados com cuidado,
evitando quedas e choques.

iv.3. Atencdo a manutengao

1. Aodesligar eligar aficha, ointerruptor de ignicdo deve estar desligado
prevenindo assim danos nos componentes elétricos.

2. O sistema EFI utiliza um sistema resistente a alta pressdo, com uma
pressdo de abastecimento de combustivel de cerca de 250KPa,. Sem
funcionamento do motor, mantém-se também a alta pressdo do
combustivel. Consequentemente, ndo deve proceder a desmontagem
aleatdria da tubagem de combustivel durante a manutencdo. Se for
necessaria a manutencao do sistema de combustivel, 0 mesmo deve
ser submetido a uma descarga de pressdo antes da desmontagem das
condutas de combustivel. Método de descompressdo: remover o relé
da bomba de combustivel (ou retirar a ficha da bomba de combustivel),
ligar e deixar o motor ao ralenti até que a bomba seque. Ap6s completar
a manutencdo, fornecer combustivel a tubagem de combustivel do
motor, com o seguinte método de funcionamento: mudar a chave de
ignicdo de OFF para ON e esperar um pouco.
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A desmontagem e substituicdo da tubagem de combustivel deve ser
realizada por profissionais especializados numa area ventilada.

3. A bomba de combustivel ndo pode funcionar sem combustivel.
Isto reduzira ou esgotara a sua vida util. Além disso, nunca devem ser
conectados polos positivos e negativos em sentido inverso.

4, Ao retirar uma bomba de combustivel de um deposito de
combustivel, deve desligar-se primeiro a ficha de ligagdo e deve evitar-se
o fornecimento de energia da bomba de combustivel para evitar gerar
faiscas elétricas e provocar incéndios.

5. Ao inspecionar um sistema de ignicao, o teste de faisca s6 deve
ser realizado se for necessario e deve ser o mais breve possivel. Durante
o teste, a valvula do acelerador ndo deve ser aberta; caso contrario, uma
grande quantidade de gasolina nao queimada entrara no tubo de escape,
danificando o catalisador de trés vias (para realizar o teste de faisca da vela
de ignicao, a ficha do injetor de combustivel deve ser puxada para fora
primeiro).

6. Uma vez que a regulacdo de ralenti é inteiramente executada
pelo sistema EFI, a regulagdo manual é desnecessaria. Uma vez que o
parafuso de limitacdo da valvula de acelerador foi ajustado no fabricante
no momento da entrega, ndo deve ser alterada a sua posicao inicial.

7. Antes de realizar interven¢des de soldadura em todo o veiculo,
os cabos positivos e negativos da bateria e da ECU (unidade de controlo
eletrénico) devem ser removidos.
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IV.4. Parametros dos componentes de manutencao

Item

Conteldos

Parametros
especificos

Temperatura de armazenamen-

°C-40~105
to
ECU . o
Temperatura de funcionamento C-20~85
Tensdo de funcionamento V (DC) | 9~16
-10°CKQ 58.10 ~ 68.28
Sensor de temperatura | 0 °CKQ 33.15~8.29
do cilindro (R-T carac-
teristicas 20 °C KQ 11.99 ~13.43
40 °C KQ 489 ~5.33
Temperatura de funcionamento | °C -40 ~200
Sensor de temperatura
do cilindro
Torque de aperto N.m 1212
Tensdo de funcionamento V 12~14
Resisténcia da barra de aqueci-
Sonda Lambda mento Q (23 °C) 8~15
Torque de aperto N.m 13~17
Temperatura de funcionamento |°C-30~130
Injetor de combustivel | Tensdo de funcionamento V (DC) | 14
Pressdo média de funcionamen- <500
to KPa
Motor ao ralenti Resisténcia Q 5 °C~ 27 °C) 5315.3
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IV.5. Funcdo de remocdo de combustivel em excesso

Instrucdo: em caso de excesso de gas combustivel, as sequintes operacdes
podem ser conduzidas:

1. Ao realizar opera¢des de manutencao, colocar o veiculo no descanso
principal (posi¢cdo neutra da caixa de velocidades) para evitar acidentes.

2. Ligar a ignicdo em LOCK e aguardar a conclusao da auto-inspecao do
sistema.

3. Manter o acelerador totalmente aberto e pressionar o botdo de
arranque elétrico simultaneamente para entrar na fungao de remocgao
de combustivel em excesso durante 5s até que esse seja removido.

V. Diagndstico de avarias e resolugdo de problemas
V.1. Classificacdo de avarias

A avaria das seguintes pecas pode levar a uma
falha no arranque do motor

Montagem
da bomba de
combustivel

Sensor de
velocidade

Injetor de Bobina de
combustivel ignicdo
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valor pré-definido da ECU

Com avaria das seguintes pecas, o motor pode funcionar com o

Sensor de Sensor de Sensor de
pressao posi¢ao do tempera- Sonda
de entrada corpo do tura do Lambda
de ar acelerador cilindro

v.2 Diagndstico e resolucao de problemas sem cédigo de avaria

Instrucdo: em caso de avaria do veiculo, verificar primeiro a luz indicadora
de avaria ou ler o codigo de avaria através do instrumento de diagndstico.
Se ndo existir um codigo de avaria correspondente, por favor realize o
diagnostico com base na tabela seguinte até que a avaria seja eliminada.
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Ocorréncia Causa Método de |Resolucao de

inspecao problemas
Ligar o
interruptor
deignicdo e
verificar o indi-

Pouca gasolina | cador do nivel | Adicione

no depdsito de | de combustivel | combustivel

Falha de
arranque do
motor ou
produz faisca
apds a
colocagdo em
funcionamento

A bomba de
combustivel
nao tem saida
de combustivel

combustivel (ou confirmar suplementar
a quantidade
de gasolina no
depésito de
combustivel)
Aficha da
bomba de Verificar fusivel
combustivel e poténcia do Substituicdo
nao tem relé
voltagem

Mau contacto

da ficha da Verifique a . )
bomba de ficha Ajuste a ficha
combustivel
A voltagem
excessiva-
mente baixa Usar o
S?nzatfe”saséeova multimetro Carregamento
de co?nbustivel para medir a ou troca de uma
) - voltagem da nova bateria
insuficiente bateria
e descarga
da bobina de
Bomba de Igr‘ll(;éo
combustivel
tem saida de - Remover vela
combustivele | Deposicdode | ;o ignicdo Remover o
cabo de alta ﬁi:b:;; ou para verificar | depésito de
';epsao tem incgrreta da o depésito de | carbono ou
alsca “ -« | carbonoea ajustar a folga
vela de igni¢do remoco

A fuga de com-
bustivel leva a
uma pressao
de combustivel
excessivamente
baixa

Verificar o tubo
de combustivel
quanto a fugas

Mudar o tubo de
combustivel ou
apertar a
bracadeira
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Ocorréncia

Causa

Método de
inspecao

Resolucao de
problemas

Motor em ralenti instavel

A pressao do
combustivel é
excessivamente
baixa

Ligar o manémet-

ro de pressao de
combustivel entre

a bomba de com-
bustivel e o injetor de
combustivel

Verificar a existéncia
de pressao anormal
do combustivel

Fuga de ar
do motor em
marcha lenta

Pulverizar liquido
tapa fugas durante
o funcionamento do
motor

Verificar e ajustar o
motor

Fuga na
montagem de
valvulas

Pulverizar liquido
tapa fugas durante
o funcionamento do
motor

Verificar a
montagem da
valvula e da flange

Motor com ralenti exces-
sivamente alto

Motor de arran-
que preso

Verificar o motor de
arranque para

verificar a existéncia
de avarias ou falhas

Remover pegas ou
substituir o motor
de arranque.

Poténcia de saida insu-
ficiente

Uma pressao
de combustivel
excessivamente
baixa

Ligar o manémetro
entre a bomba de
combustivel e o
injetor

Verificar a pressao
do combustivel para
detetar anomalias

V.3. Diagnéstico e resolucao de problemas

Instrugdo: em caso de falha do sistema e a luz de avaria piscar, ler o
codigo de avaria através da respetiva luz ou instrumento de diagndstico
e confirmar a localizacdo com base em "iii Lista de diagndstico de cédigo
de falha". Realize diagnoéstico e resolucdo de problemas com base na

operacao indicada.

1. Geralmente, as causas de avaria sao divididas em quatro circunstancias:
« Aficha ndo estd corretamente ligada
+ Aligacdo de cabos é deficiente
« Aficha esta corroida e com mau contacto
+ Os componentes sdo maus

* ECU é deficiente
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2. Métodos de manutencao:

+ Verificar o fio e a ficha

+ Substituir componentes pelos do fabricante original
+ Verificar um componente em caso de avaria

* Verificar a tensdo de referéncia do sistema (UEC)

/\ NOTA IMPORTANTE:

1. Todos as avaliacdes baseiam-se no facto de que todo o funcionamento
do veiculo, motor, cablagem e outros componentes do sistema sdo
normais.

2. Antes de verificar o arranque, analise se o sensor e a ficha da cablagem
estdo desligados e analise também se a ligagdo esta deficiente antes
de realizar a seguinte operacdo e verificacao.

V.3.1. Falha no Sonda Lambda

1. Verificar a resisténcia da barra de aquecimento do Sonda Lambda:

« Desligar a ignicdo;

+ Retirar ficha de ligacdo da Sonda Lambda;

* Medir a resisténcia entre os pinos C e D da Sonda Lambda

Verificar se a resisténcia estd em conformidade com as normas (entre 8Q
e 15Qat 23°C)

T E—

=
-

-50-



Sim: a resisténcia da haste de aquecimento do sensor é normal; realizar a
operacgdo 2.
Na&o: substituir a Sonda Lambda.

2. Verificar a tensdo de aquecimento da Sonda Lambda:

+ Desligar a ignicao;

+ Retirar a ficha de ligacdo da Sonda Lambda;

+ Ligar aignicdo e manter o veiculo em marcha lenta.

+ Aguardar 20s, usar o multimetro para medir a voltagem da cablagem
(ou seja, correspondente ao pino C e D da Sonda Lambda);

Verificar se a tensdo estd em conformidade com a norma (12V a 16V)

Sim: o sistema ECU controla o aquecimento normalmente; realizar a

operacgdo 3.

Nao: verificar cablagem.

3. Verificar voltagem de saida da Sonda Lambda:

Desligar a ignicao e ligar a ficha da Sonda Lambda;

* Arrancar e manter o veiculo em marcha lenta (ou por condugao),
aquecendo o motor até atingir a temperatura da cabeca do cilindro,
cerca de 60°C;

+ Alterar o multimetro para tensao DC; ligar sondas pretas e vermelhas
com os pinos A e B da Sonda Lambda separadamente;

+ Verificar mudanca de voltagem do multimetro: Verificar se a voltagem
de saida oscila entre 0 e 1V.

Sim: a voltagem de saida da Sonda Lambda é normal; realizar a verificacdo

da cablagem.

Na&o: substituir sensor.

4. Substituir a Sonda Lambda: A Sonda Lambda deve ser substituida pelo
mesmo modelo do fabricante original.
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V.3.2. Sensor de pressado de entrada de ar

1. Verificar pressdo de entrada de ar no sen-

o L0 TR g

+ Desligar a ignicao;

+ Puxaraficha do sensor de pressdo da en-
trada de ar;

+ Ligar aignicao (sem ligar o motor);

* Medir tensao entre pinos correspon-
dentes na extremidade da cablagem. (ou
seja, correspondente aos pinos B e D do
sensor de pressao de entrada de ar)

+ Verificar se a tensdo de entrada esta em
conformidade com a norma (4,75V a |
5.25V)

Sim: a alimentacdo elétrica do sistema ECU é normal; trocar o sensor.
Nao: verificar cablagem.

2. Mudar sensor de pressao de entrada de ar:
+ Substituir a Sonda Lambda: A Sonda Lambda deve ser substituida pelo
mesmo modelo do fabricante original.

3. Verificar a resisténcia da temperatura de entrada de ar:

+ Desligar a ignicao;

* Retirar a ficha do sensor de pressdo da entrada de ar e utilizar o
multimetro para medir a resisténcia de dois pinos de um sensor;

Padrao:
Caracteristicas da R-T
Temperatura °C Resisténcia KQ
-10 8.11~9.71
0 5.21~6.04
20 2.32~2.54
40 1.10~1.21
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Verificar se a resisténcia se enquadra dentro do padrao.

Sim: a resisténcia da temperatura de entrada é normal; verificar o grupo
de cablagem

Nao: substitua o sensor de pressdo de entrada de ar.

4. Substituir a Sonda Lambda: A Sonda Lambda deve ser substituida pelo
mesmo modelo do fabricante original.

V.3.3. Sensor de posicdo do corpo do acelerador

1. Verificar a tensdo de entrada do sensor de posicao da valvula do

acelerador:

+ Desligar a ignicao;

+ Puxar o plug-in do sensor de posicdo do corpo do acelerador;

« Abrir interruptor de ignicao;

* Medir tensao entre os pinos correspondentes na extremidade da
cablagem (ou seja, correspondente aos pinos A e C do sensor de
pressao de entrada de ar);

* Verificar se a tensao esta em conformidade com a norma (4,75V a
5,25V)

Sim: o fornecimento de energia do sistema ECU é normal; mudar de
posicdo

sensor do corpo do acelerador.

Nao: Cablagem de verificagao.

2.Sensor de posi¢ao do corpo do acelerador: O sensor deve ser substituido
pelo mesmo modelo do fabricante original.

A\ AVISO
O sensor de posicao do corpo do acelerador deve ser mudado por técnicos
especializados.
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V.3.4. Sensor de temperatura do motor

1. Verificar a resisténcia do sensor de temperatura do cilindro:

+ Desligar a ignicao;

+ Desligar a ficha do sensor de temperatura do cilindro; utilizar
multimetro para medir a resisténcia dos pinos A e B;

Verificar se a resisténcia se enquadra no parametro normal.

Sim: o sensor de temperatura do cilindro é normal; verificar cablagem.

Nao: sensor de mudanca de temperatura do cilindro.

3.Sensor de mudanca de temperatura do cilindro: o sensor de temperatura

do cilindro com o mesmo modelo do fabricante original.

Caracteristicas da R-T
Temperatura °C Resisténcia KQ A B
-10 58.1~68.28
0 33.15~38.29
20 11.99~13.43
40 4.89~5.33

V.3.5. Sensor de posi¢cao da manete

1. verificar a resisténcia do sensor de posicdo da manete

« Desligar o interruptor de ignicao;

* Retire a ficha do sensor de posi¢ao da manete; use o multimetro para
medir a resisténcia de ambos os pinos.

Verifique se a resisténcia esta em conformidade com a norma (100Q~200Q)

Sim: O sensor de posi¢cao da manete é normal; verificar cablagem.

Nao: mudar o sensor de posicdo da manete

L\
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V.3.6. Injetor de combustivel

1. Verificar a resisténcia da bobina do injetor de combustivel

+ Desligar o interruptor de ignicao

* Retire a ficha do injetor de combustivel; use o multimetro para medir a
resisténcia entre os pinos A e B do injetor de combustivel:

Verificar se a resisténcia esta em conformidade com standard(8.5Q~15.5Q)

Sim: O injetor de combustivel funciona normalmente; verifique cablagem.

Nao: Substituir o injetor de combustivel.

2. Substituir o injetor de combustivel:
+ O injetor de combustivel deve ser substituido por outro do mesmo
modelo do fabricante original.

3. Atencdo:

* Ao instalar o injetor de combustivel, sugere-se a utilizacdo de dleo de
silicone para lubrificar a superficie de jun¢do de montagem do o-ring
de vedacdo do injetor de combustivel e do coletor de entrada de ar.

+ Evitar que o liquido corrosivo polua o injetor de combustivel, o que
conduzird a um curto-circuito da bobina.

* Apéds queda no solo ou colisdo, o injetor de combustivel ndo pode
ser utilizado, uma vez que podem ocorrer danos nos componentes
internos ou deteriorar o desempenho do injetor de combustivel.

+ Nao deve ser utilizada uma tensao de 12V para alimentar diretamente
o injetor de combustivel durante mais de 1 minuto: poderd levar a
danos no injetor de combustivel.

+ Nao deve alimentar o injetor de combustivel sem combustivel.

A\ AVISO
O injetor de combustivel deve ser substituido por técnicos especializados.

o A

=)
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V.3.7. Montagem da bomba de combustivel

Antes do inicio da verificagdo, sé é possivel realizar as seqguintes operacdes
quando a voltagem da bateria é de cerca de 12V

1

. Verificar a voltagem da bomba de combustivel:
Desligar o interruptor de ignicao;
Retirar a ficha da bomba de combustivel;
Abrir interruptor de ignicdo; utilizar multimetro para medir a tensao
do pino correspondente na extremidade da cablagem da bomba
de combustivel (a medi¢do deve ser concluida dentro de 3s apos a
abertura do interruptor de ignicao - neste caso, o relé da bomba de
combustivel esta ligado);

Verificar se a tensdo estd em conformidade com a norma (cerca de 12V)
Sim: o fornecimento de energia do sistema é normal; substituir a bomba
de combustivel.

Nao: realizar a operagao 2.

Diagrama da bomba de combustivel

2. Verificar as tubagens da bomba de combustivel:

Desligar o interruptor de ignicao;
Retirar a ficha da ECU, ligar o interruptor de ignicao e verificar se os
pinos correspondentes da cablagem estao ligados:
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Pontos de . Avaliacao
No. e Padrao
Verificacdo Sim Nio
a Relé de bomba Circuito aberto de relé
de combustivel |Ligado 0 circuit da bomba de com-
A pin-ECU_J2-9 CIreUito 1 pstivel
esta ligado;
b Relé de bomba substitua Poténcia da bomba de
de combustivel |Ligado a ECU por combustivel +12V em
B pin-ECU_J2-9 outra em circuito aberto
bom estado L
¢ Pdlo negativo e verifique ﬁ'rgué?éa?eer';go ddae
da bomba de Ligado novamente 94
. bomba de
combustivel B .
combustivel

Desligar o interruptor de ignicao e ligar a ficha da ECU;

Ligar a chave de ignicdo e verificar a ligacdo com base na tabela
seguinte (a medida deve ser concluida dentro de 3s apds a abertura
da chave de ignicao - neste caso, o relé da bomba de combustivel esta

ligado).
‘L. ey : _}i
\1 e 1 Fd
). —— 4
."r- H_...x‘:'
lrt L J.”
Pontos de Veri- ~ Avaliagao
No. ficacs Padrio
icacao Sim Néo
‘ Eggft\),;iiféoén' Relé de bomba de
pino positivo de combustivel + circuito
poténcia Medir Bomba de |abertode 12V
tensdo combustivel —
€ Bomba de 12V com som de | Poténcia da’bomba
combustivel A(+) rotacao de combustivel +12V
B(-)e tensdo de em circuito aberto;
alimentacio mudar o relé da bom-
§ ba de combustivel
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3. Substituir a bomba de combustivel:
+ A bomba de combustivel deve ser substituida pelo mesmo modelo do
fabricante original.

4. Atencdo:

* Ao deixar um veiculo inativo durante muito tempo, este deve ser posto
em funcionamento regularmente (sugere-se 15 a 20 minutos em ralenti
de dois em dois meses).

* Sugere-se que o depdsito de combustivel seja limpo uma vez a cada
10.000Km, evitando o bloqueio do filtro provocado pelo excesso de
residuos no mesmo. Nao deve alimentar a bomba de combustivel sem
combustivel.

V.3.8. Motor de Arranque ao ralenti

1. Verificagdo da resisténcia da bobina do motor de arranque ao ralenti

+ Retirar a ficha do motor de arranque ao ralenti; usar o multimetro
para medir a resisténcia dos pinos A&B, bem como C&D do motor de
arranque:

Verificar se a resisténcia estd em conformidade com a norma (53+5.3Q a

5°C a 27°C)

Sim: O motor de arranque encontra-se em condi¢bes normais; verificar

cablagem.

Nao: substituir o motor de arranque.

2. Substituir o motor de arranque:

+ O motor de arranque deve ser substituido por um do mesmo modelo
do fabricante original.

+ Na&o deve ser puxado ou empurrado manualmente no veio; caso
contrario, o atuador sofrera danos permanentes; o veio do motor deve
ser movido pelo condutor.

3. Atencao

A\ AVISO

O motor de arranque nao pode ser desmontado ou instalado quando esta
ligado.
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V.3.9. Corpo do acelerador

Uma vez que a valvula do acelerador foi adequadamente ajustada antes
da sua entrega, ndo deve ser reajustada e desmontada de qualquer forma.

1. Cuidados de montagem:

* A montagem da valvula do acelerador e do motor deve impedir a
entrada de dgua no acesso as valvulas.

* A ligacdo deve ser inserida e puxada cuidadosamente para fora,
evitando danos nos pinos de ligagdo e reduzindo as insercbes e
extracdes desnecessarias.

2. Substituir a valvula do acelerador

A valvula de acelerador deve ser substituida por uma com especificagao

idéntica.

3. Cuidados de manutengao

* Recomenda-se que o utilizador remova regularmente os residuos,
gorduras e depdsitos de carbono na valvula de acelerador, com base
na utilizacao efetiva.

*  Os parafusos de regulacao do ralenti ndo podem ser ajustados.

O utilizador ndo deve desmontar o sensor de posicdao do corpo do

acelerador (a ser removido por pessoal profissional de manutencao).
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vi. Calendario de Manutencdes Regulares

Ma- = = = =
= nutencao nutencao nutencao nutencao
Manut a Manut a Manut a Manut a
Nome do Item nutencao
regular 2 regular 3 regular 4 regular 5
regular 1
uilometragem
Q etrag 4000 Km 8 000Km 12 000Km 16 000Km 20 000Km
percorrida
Verificar e
Verificar Verificar tubo de tubo de Mmﬂwn%wmmwwm_ Verificar
Sistema de o tubo de combustivel e combustivel e inietor. sub- tubo de
combustivel combustivel; injetor, substituir e injetor, sub- mzﬂ_\_:. tUbo ou combustivel
Mudar se tubo ou limparin- | stituir tubo ou limpar inietor. se substituir, se
" necessario jetor, se necessario | limpar injetor, :mnﬂmmmx_o ! necessario
‘S se necessario
Q
e Sistema de Verificar filtro de ar; limpa-lo, se necessario. Verificar o filtro da gasolina; se necessario,
= filtragem troca-lo. Todas as manutencdes regulares
[a
8 ; Verificar corpo do Verificar corpo do
(] N X
S, wﬁ%mﬂm mm ar | acelerador; limpar | ------------- acelerador; limpar | -------------
© se necessario se necessario
(]
joX : Verificar a vela de Verificar a vela de
o Hm_m%_mwjom de | ignicdo; Mudar, se [ ------------- ignicdo; Mudar, se | -------------
gni¢ necessario necessario
Diagnostico ; . . o
do Sistema Falha de leitura do instrumento de diagndstico

Nota:

1. Ao conduzir em area com excesso de humidade ou p6, a manutencao deve ser realizada com maior frequéncia.

2. Depois de conduzir em dias de chuva, a manutengdo deve ser realizada com mais frequéncia.
3. Apds a condugdo no campo, a manutencgao deve ser realizada com maior frequéncia.
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vii. Restaurar configuracdes de fabrica

Instrucao:

Em caso de realizar uma das seguintes operac¢des as definicdes de fabrica
devem ser restauradas:

1. Depois de substituir o motor de arranque.

2. Depois de substituir o injetor de combustivel.

3. Depois de substituir ou realizar manuten¢ao na valvula.

Método de funcionamento:

Método I: abrir/fechar rapidamente a fechadura da igni¢cao durante 5 vezes
(cerca de 0,5s de intervalo) e continuar a bloquear a igni¢cao durante mais
de 15s para completar o reset.

Método II: utilizacdo de instrumento de diagndstico de avarias e
reinicializagdo com base nas suas instrucées de funcionamento.
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CAPITULO 5
RODAGEM DE UM MOTOCICLO NOVO

No prefacio foi mencionada a importancia de uma correta rodagem do
novo veiculo. O método correto de rodagem é o seguinte.

Velocidade maxima

No quadro é indicada a velocidade maxima durante o periodo de rodagem.

Primeiros 800km <5000 rpm
Aos 1600Km <7500 rpm
Depois dos 1600Km <10000 rpm

Variagdes de velocidade do motor

Nao conduza durante muito tempo aumritmo constante. Varie a aceleragao
para completar o processo de rodagem. E fundamental variar a velocidade
do motor para garantir que as partes méveis do motor sofrem tensao para
garantir um bom ajuste.

Variar a velocidade do motor periodicamente permitira que as varias
pecas do motor recebam pressao. Quando a pressao é "descarregada",
as pecas do motor arrefecem o que contribui para o seu ajuste. Durante
o periodo de rodagem, a carga do motor pode ser adequadamente
aumentada. Aplique alguma carga nas pecas do motor para garantir uma
boa acoplagem uma vez que, a condugao prolongada a baixas rotacdes
resulta apenas no polimento das pecas sem as desgastar de modo efetivo.
O proprietario &, portanto, aconselhado a circular a diversas velocidades
do motor, abstendo-se de acelerar demasiado abruptamente e elevando o
motor a rota¢des muito elevadas.

E fortemente desencorajado acelerar a fundo durante os primeiros 1600
quilémetros.

Faca circular o éleo antes de conduzir.

ApOs o arranque do motor, quente ou frio, e antes de aplicar carga ou
conducao, deixe o motor funcionar ao ralenti durante algum tempo. Isto
permite que o lubrificante flua para todas as pe¢as principais do motor, de
modo a reduzir o desgaste e aumentar a vida util. Isto contribui também
para que o motor aquega o suficiente.
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CAPITULO 6
VERIFICACOES PREVIAS A UTILIZACAO

Antes de conduzir, verifique cuidadosamente os seguintes itens. Nunca
descure a importancia da inspecao.

Contetudos Objetivo
Suave
Guiador Direcdo livre
Sem folga

Acionar todas as lampadas -- farol dianteiro, farolim tra-
Iluminagdo seiro, luz de travagem, luz de iluminag¢do da placa de instru-
mentos, luzes indicadoras de mudanca de dire¢do

Oleo do motor Nivel adequado

Ajustar a folga do pedal do travao traseiro e punho do
travao dianteiro

Travbes Sem sensacdo “esponjosa”

Sem fugas

Mudanga neutra, posi¢do da engrenagem, indicadores do

Luzes Indicadoras . . L ) !
nivel de 6leo (ou indicadores de sinal de viragem)

Desobstrucdo e funcionamento correto do fio do acelerador

Acelerador Fluxo livre de combustivel e regresso da valvula do acelera-
dor a posicdo fechada
Pneus Verificagdo da pressdo correta e de eventuais danos ou
cortes no rasto
Buzina Funcionamento normal
Desobstru¢do do cabo da embraiagem
Embraiagem
Funcionamento suave e desbloqueio total.
Combustivel Nivel adequado a distancia a percorrer
Aperto adequado
Corrente

Lubrificagdo adequada
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CAPITULO 7
ASPETOS ESSENCIAIS DA CONDUCAO

A\ AVISO

Se é a primeira vez que conduz este tipo de motociclo deve praticar a
conducao primeiro fora das autoestradas, até que esteja completamente
familiarizado com o controlo e o funcionamento do veiculo.

Antes de conduzir, assegure-se de que o descanso lateral é devolvido a
posicdo de elevacdo.

Nao proceda a mudanca de velocidades ou desaceleragdo durante a
mudanca de direcdo.

Abrande até uma velocidade segura antes de virar.

Nao engrene mudancas baixas durante a mudanca de direcao.

E perigoso conduzir um motociclo apenas com uma mdao. Durante a
conducgao pegue firmemente no guiador com ambas as maos e coloque
0s pés sobre o apoio. Em qualquer caso, nunca liberte as duas maos do
guiador.

Numa estrada molhada, a forca de atrito é baixa, assim como a forca de
travagem e a capacidade de manobra. Por conseguinte, desacelere com
antecedéncia.

Respeite as leis de transito e o limite de velocidade.

Arranque do motor

Certifique-se de que o combustivel é suficiente e de que o interruptor de
paragem do motor esta na posicac(") . Insira a chave de ignicdo e
coloque-a na posicao ON. Se a transmissdo estiver na posi¢do neutra, a
lampada indicadora de ponto morto esta acesa.

A AVISO

Tenha o habito de engatar a mudanca neutra e pressionar firmemente a
manete da embraiagem antes de ligar o motor. Isto pode impedir o avanco
do veiculo em caso de engano na engrenagem. Prima o botdo de arranque
elétrico paraigni¢cao. Nunca rode o punho do acelerador ao premir o botdo
de arranque.
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A\ NOTA

Apds a ignicdo do motor, liberte imediatamente o botdo de arranque,
para evitar efeitos adversos para o motor. Se o motor ndo arrancar apés 5
segundos, aguardar 10 segundos antes de fazer outra tentativa para evitar
danificar a bateria. Em caso de falha no arranque do motor ap6s duas ou
trés tentativas, rodar a pega do acelerador durante 1/8 ou 1/4 de volta e
tentar novamente.

Um motociclo ndo utilizado durante muito tempo e uma atomizacao
deficiente do combustivel pode resultar em dificuldade no arranque. Neste
caso, nao rodar o punho do acelerador, mas sim repetir o arranque.

A AVISO

O gas monodxido de carbono é venenoso. Nunca ponha o motor em
funcionamento numa sala com pouca ou nenhuma ventilagdo. Nunca
deixe o motociclo sem vigilancia com um motor em funcionamento.

Precaucao

Nao deixe o motor funcionar durante muito tempo sem conduzir, caso
contrario o motor pode sobreaquecer, causando danos nas pegas internas
ou cromagem do sistema de escape.

Comece a conduzir o motociclo

Precaucao:

O motordevearrancarcomatransmissao em posi¢ao neutra,aembraiagem
engatada e o condutor em posi¢cdao normal de conducao.

Pressionar firmemente a manete da embraiagem, esperar um pouco,
pressionar a alavanca de velocidades para engatar a primeira mudanca,
rodar lentamente o punho do acelerador para si e soltar lentamente
a embraiagem. Quando a embraiagem estiver engatada, o veiculo ira
avangar.

Para engrenar numa velocidade mais elevada, primeiro desacelerar um
pouco, soltar o acelerador e, a0 mesmo tempo, pressionar a manete da
embraiagem, mudar a alavanca de velocidades para a préxima posicdo
de velocidade mais alta e soltar a embraiagem, rodando ligeiramente o
acelerador. Desta forma, a mudanca mais alta é engrenada gradualmente.

A\ NOTA
Para conducao a alta velocidade, evite sempre libertar o acelerador
repentinamente. E aconselhavel esperar algum tempo quando o motor
estiver afuncionar a3000-5000rpm antes de soltar totalmente o acelerador.
Isto pode impedir que o motor se desligue devido a uma combustdo
anormal.
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Utilizacao de transformador

O transformador permite que o motor funcione sem perturbacdes dentro
do intervalo normal de funcionamento. A relagao da caixa de velocidades
é cuidadosamente ajustada ao desempenho do motor. O condutor deve
selecionar as velocidades adequadas as condi¢des gerais, mas nao
deve utilizar a embraiagem para efeitos de controlo de velocidade. Para
desacelerar, passe para uma mudanca baixa que permita que o motor
funcione dentro de uma gama de velocidade normal.

Precaucdo:
1. Em nenhuma engrenagem a velocidade do motor deve situar-se dentro
zona vermelha do conta-rotacgdes.

Conduzir numa encosta

2. Para passar de uma mudanca alta para uma baixa, controlar a velocidade
dentro de um limite seguro. Caso contrario, a acelera¢do abrupta (aumento
subito da velocidade do motor) podera ocorrer, causando impactos nas
mudancas, desgaste das pecas ou desequilibrio excessivo do veiculo. E
perigoso!

Subir encostas:

* Ao subir um declive ingreme, o motociclo pode desacelerar devido
a uma poténcia insuficiente. Entdo, mude imediatamente para uma
velocidade baixa para permitir que o motor funcione com uma poténcia
normal. Tenha em atengao que, a mudanca de velocidade deve ser feita
rapidamente para manter um impulso adequado do veiculo.

* Ao descer uma encosta utilize o motor para travar, engrenando uma
mudanca mais baixa.

+  Tenha em mente que, nunca deve descer demasiado rapido numa
encosta!l Nunca deixe o motor trabalhar a uma velocidade muito alta
durante muito tempo.

Utilizacao do travdo no método de estacionamento
* Rodar o punho do acelerador para fora para fechar completamente o

acelerador.
* Aplique, simultaneamente, os travées dianteiro e traseiro com firmeza.
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Utilizar a mudanca de velocidades para abrandar

* Antes de parar o motociclo, pressione firmemente a manete da
embraiagem, passe para a mudanga neutra e observe o respetivo
indicador de mudanca neutra para ter a certeza a engrenagem esta
engatada.

A\ AVISO

Quanto maior a velocidade de condug¢do do veiculo, mais longa sera a
distancia de travagem. Certifique-se que mantém uma distancia adequada
de travagem correta entre si e o veiculo ou objeto a sua frente.

Um condutor inexperiente recorre sempre apenas ao travao traseiro.
Isto provocara um desgaste prematuro e uma distancia de travagem
demasiado longa.

E perigoso utilizar apenas o travdo dianteiro. Isto pode causar despiste e
descontrolo do veiculo. Em estrada molhada ou outra superficie de estrada
muito polida tenha o cuidado de aplicar o travdo suavemente. A travagem
brusca tanto em piso irregular ou polido é muito perigosa.

O motociclo deve ser estacionado em terreno estavel e plano. Para
estacionar num declive suave, utilize o descanso lateral e engrene a
primeira mudanca para impedir o deslizamento.

Lembre-se de mudar para a mudanca neutra antes de ligar o motor. Gire o
interruptor de ignicdo para a posicao OFF para desligar o motor.

Remova a chave do interruptor de ignicao e bloqueie a dire¢ao por razdes
de seguranca.
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CAPITULO 8
INSPECAO E MANUTENGCAO

O quadro seguinte especifica os intervalos de manutengao expressos em
distancia percorrida ou meses, dependendo do que surgir primeiro. No fim
de cada periodo pondere a realizacdo da revisao/inspecao, lubrificacdo e
manuteng¢do. Se o motociclo é normalmente sujeito a uma carga elevada
(por exemplo, motor muito pressionado em zonas poeirentas), realize a
manuteng¢ao com intervalos mais curtos.

O seu revendedor dar-lhe-a dicas complementares de manutenc¢do. Note
ainda que, os elementos que compdem a dire¢do, os amortecedores,
rolamentos e rodas sdo essenciais para o funcionamento do veiculo e
devem ser reparados apenas por profissionais qualificados para o efeito.
Para garantir a sua seguranca, recomenda-se que confie a inspe¢do e
manuteng¢do ao seu concessionario BULLIT.

Precaucdo:

Na manutencdo peridédica, pode ser necessario substituir uma ou mais
pecas. Para a substituicdo de pecas, é aconselhavel a utilizacdo de pecas
genuinas ou produtos equivalentes. Nao importa se tem ou nao experiéncia
em manuten¢do de veiculos, os artigos com a marca * devem ser
manuseados pelo seu distribuidor ou pessoal de manutencao qualificado.
Para os artigos sem a referida marca, pode fazé-lo por si proprio, de acordo
com as instrucgdes.

A\ AVISO

Apds a rodagem do veiculo (no minimo 1000 km), a manutencdo é
indispensavel para garantir a sua segurancga e explorar plenamente o seu
desempenho. Efetue a manuteng¢do periddica em estrita conformidade
com as instru¢fes dadas neste manual.
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Tabela de Manutencao Periddica

Intervalo: com Km 1000 4000 7000 10000 13000
base na lei-
tura do con-
ta-quilometros N° de
ou nimero de meses 1 3 6 9 12
meses
Bateria/Fusivel I I I I I
Vela I C R C R
Embraiagem I I I I I
Folga das valvulas I I I I I
Filtro do Ar I C R C R

I I I I I

Tubagem de combustivel
Substituir a cada 4 anos

Oleo e filtro do motor R R R R R
Filtro de 6leo (rede) C C R C R
Porca e parafuso de chassis T T T T T
Travdes I I I I I
Garfo dianteiro I I I I I
Pneus I I I I I

I I I I I

Corrente de transmissao
Limpar e lubrificar a cada 250km

Direcao I I I I I

Amortecedor traseiro I I I I I

Porca de cabeca cilindro e
parafuso do tubo de escape

Nota: Inspecdo: I, Ajuste: T, Limpeza: C, Substitui¢do: R
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Tabela de Lubrificacao

do velocimetro

Item/Intervalo 4000 7000 10000 13000
Cabo de acelerador Lubrificante
Cabo da embraiagem Lubrificante
Cabo do velocimetro - Ma;;a dNe - Ma;;a d~e
lubrificacao lubrificacao
qur(inte de trans- Lubrificar a cada 250 Km
missao
. N Massa de Massa de
Veio de transmissédo - .~ - o
lubrificacao lubrificacao
Punho do acelerador - Ma_s_sa d? - Ma_s_sa d?
lubrificacao lubrificacao
Cabo do travao Lubrificante
Caixa de velocidades Massa de Massa de
e rolamento de roda - e - SRR
lubrificacao lubrificacao

Pedal de travao

Massa de lubrificacao ou colocar 6leo

Direcao

Lubrificar/substituir de dois em dois anos ou

a cada 20000 km
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Bateria

A bateria é colocada sob a carenagem traseira a direita do veiculo podendo
ser do tipo convencional, do tipo sem manutencdo ou do tipo litio.

Indicagdes para utilizacdo de uma bateria do tipo convencional

11— — urrer —
= LOWER —+4+— 9

1. Nivel superior
2. Nivel inferior

Antes de usar, preencha o eletrdlito até um nivel situado entre os limites
superior e inferior. Durante a utilizacdo, o nivel do fluido deve ser
conservado entre estes limites.

A AVISO

Uma vez a bateria em uso, nao deve ser adicionado acido sulfurico diluido.
Se o nivel do fluido descer abaixo do limite inferior, encha com agua
destilada até ao limite superior. Nunca utilize agua da torneira.

Precaucao:

Nunca danificar, entupir ou alterar o tubo de ventilacdo da bateria.
Certifique-se de que essa mangueira de ventilacdo esta ligada ao tubo de
ventilacdo da bateria, com a outra extremidade sempre aberta. O tubo de
ventilacdo e a bateria devem ser instalados corretamente.

A polaridade da cablagem da bateria deve ser sempre a correta. Conectar
o fio vermelho ao positivo (+) e o fio verde ao negativo (-). Uma conexdo
incorreta pode danificar o sistema de carregamento e a bateria.

Nota:

Ap0s os primeiros 1000 km e a cada 3000 km, verifique a condicdo especifica
de cada célula de bateria pelo seu distribuidor, utilizando um hidrometro
de eletrolito.
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1. Seguranca

1. O eletrdlito contém um acido forte e nunca deve entrar em contacto
com a pele. Ao manusear a bateria, utilize 6culos e equipamento de
protecdo.

2. Se o eletrélito entrar em contacto com os olhos, lave imediatamente
com agua limpa e corrente durante pelo menos 15 minutos, antes de
procurar cuidados médicos.

3. No caso de o eletrdlito ser ingerido, beba uma grande quantidade de
agua ou leite, e depois leite ou 6leo vegetal contendo magnésia.

4. Mantenha fora do alcance das criancas.

2. Enchimento eletrolitico

Antes de proceder ao enchimento do eletrélito, remova a bateria do
veiculo e verifique se o eletrélito esta em conformidade com os requisitos
de especificagao.

Indicacdo para utilizacao de bateria de litio ou livre de manutencao:

Nao é necessario o preenchimento do eletrélito antes e depois da
utilizacao da bateria. A fim de prolongar a vida Util, € necessario recarrega-
la completamente antes de usar.

NOTA

Independentemente do tipo de bateria, a mesma pode descarregar e a sua
poténcia diminuir drasticamente apds um longo periodo de inatividade.
Depois de a remover do veiculo e de a carregar totalmente, conserve a
bateria num local fresco e bem arejado. Se o motociclo ndo for utilizado
durante um periodo prolongado, desligue o fio terminal negativo (-) da
bateria.

LITHIUM ION

——
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Vela de Ignicao

ApOs os primeiros 1000 km e a cada 3000 km seguintes, devera remover
qualquer depdsito de carbono das velas de igni¢do utilizando uma pequena
escova de ago ou um produto de limpeza adequado. Reajuste a folga da
vela utilizando um apalpa folgas para a manter entre 0,6 - 0,7 mm. Proceda
a substituicao da vela de ignicao a cada 6000 km.

Ao limpar o depdsito de carbono, observe a cor da extremidade em
ceramica da vela de igni¢dao. A cor pode indicar-lhe se a vela de ignicao se
encontra em boas condi¢des de utilizagao.

Se uma vela de igni¢cdo se mostrar com humidade ou com cor escura, sera
preferivel utilizar uma vela de ignicdo de menor voltagem. Uma vela de
ignicao a funcionar de forma regular deve apresentar uma cor cinzento-
clara ou amarelo claro. Se uma vela de igni¢ao for muito branca ou mesmo
brilhante, significaque estaafuncionaremcondi¢bes de sobreaquecimento.
Substitua-a por uma vela de ignicdo de maior voltagem.

AN Precaucao

A vela de ignicao nao deve ser excessivamente apertada para evitar que a
cablagem da cabeca do cilindro seja danificada. Quando a vela de ignicdo
é retirada evite que quaisquer impurezas entrem no motor através do seu
orificio.

Avela de ignicao padrao é cuidadosamente selecionada e adequada para a
maioria das operacdes. Se a vela de ignicdo mostrar uma cor distintamente
diferente, o motor pode estar a funcionar de forma incorreta. Ndo tente
diagnosticar tais problemas sem ajuda especializada. Em vez disso, peca a
um concessionario para verificar o veiculo.

Por favor note que nenhum outro modelo de vela de ignicdo é permitido. A

utilizacdo de um modelo diferente de vela de igni¢ao pode provocar danos
imediatos no motor.
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Oleo do motor

Uma vida util longa do motor depende da utilizacdo de éleo do motor de
alta qualidade e da sua substituicdo regular. A verificacao do nivel do dleo
e a sua substituicdo regular sdo opera¢fes muito importantes.

Verificar o nivel de 6leo do motor

Precaucao

A janela de 6leo do motor mostra o nivel de 6leo. Quando o nivel de 6leo
esta baixo, nunca ponha o motor em marcha. Reponha 6leo até o nivel de
Oleo estar imediatamente abaixo do limite superior da janela.

Substituicdo do 6leo do motor e do filtro de 6leo

O 6leo do motor e ofiltro de 6leo deverdo ser substituidos apds os primeiros
1000 km e depois, a cada 3000 km.

A substituicdo do 6leo deve ser efetuada com o motor ainda quente, de
modo a drenar completamente o 6leo antigo.

O método é o seguinte:

1. Estacionar o motociclo utilizando o descanso central.

2. Retirar a tampa de abastecimento de 6leo




3.Remover o bujao de drenagem, na parte inferior do motor, para drenar
o 6leo.

NOTA
Tenha especial atencao para ndo remover o parafuso de posi¢dao do neutro

4. Retirar trés parafusos da tampa do
filtro

1. Porca da tampa

2. Tampa do filtro

filtro do 6leo e substitua-o por um

5. Remova a tampa do filtro, retire o
novo. j
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Precaucao

Inserir a parte aberta do filtro de 6leo no motor e verificar se o elemento
esta firmemente instalado.

6.Antes de reinstalar a tampa do filtro, verificar se existe algum erro na
instalacdao da mola e da junta do filtro de 6leo.

Precaucao
A junta deve ser substituida por uma nova cada vez que a mola for
substituida.

7.Instalar a tampa do filtro e aparafusar na porca. Ndo apertar
excessivamente a porca.

8.Apertar o bujon e abastecer o motor com uma quantidade adequada de
Oleo, antes de apertar a tampa superior.

9.Ligar o motor e deixa-lo a funcionar ao ralenti durante varios segundos.

Precaucao
Verificar cuidadosamente qualquer fuga de 6leo a volta da tampa do filtro.
10.Desligar o motor e esperar um minuto antes de verificar o nivel de 6leo
através da janela de 6leo do motor. O éleo deve ser mantido na linha "F"
(cheio). Se o nivel de 6leo estiver abaixo da linha "F", reabastecer até atingir
alinha "F".

Precaucao
Por favor, utilize o 6leo de motor recomendado em "Instru¢des sobre
combustivel e éleo de motor™".

Travao
Existem sistemas combinados de travagem de disco (CBS).

Pedal do Travao de Tras

FORWARD UPFER WVIEW
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O sistema de travagem combinado (CBS) permite que quando se pisar o
pedal do travao traseiro, o travao traseiro e o travao dianteiro funcionem
em simultaneo. Este conjunto permite ao condutor, que s6 pode utilizar o
travdo traseiro, uma maior seguranca. E claro que, em caso de emergéncia,
deve ser utilizado o travao traseiro e o travdo dianteiro em conjunto, de
modo a garantir uma poténcia de travagem suficiente.

Verificar o travao ap6s os primeiros 1000 km e a cada 3000 km a seguir.
Uma travagem correta é muito importante para uma conducdo segura.
Certifique-se de que efetua uma inspecao regular do sistema de travagem
por um representante qualificado.

A\ AVISO

O travao esta relacionado com a seguranca pessoal e deve ser mantido em
boas condi¢es.

Se o sistema de travagem necessitar de reparacdo, recomenda-se
vivamente que o trabalho seja feito pelo seu revendedor. Estdo equipados
com ferramentas e técnicas completas e capazes de o fazer de uma forma
segura e econémica.

Travao dianteiro

Para o travao, a distdncia do estado natural a ac¢do de travagem é
conhecida como “ curso livre”. O travao dianteiro é um travao de disco, a
folga de travagem medida no suporte da alavanca deve ser de 2-5,0mm
(0,08-0,10in).

1. Folga da manete do travao

O sistema de travagem hidraulico deve ser verificado diariamente,

como se segue:

1. Verificar a existéncia de fugas no sistema de travagem da roda dianteira.

2. Verificar se existem fugas ou fissuras no tubo de pressao de 6leo.

3. Amanete de travdo dianteiro deve ter uma certa forca de mola traseira.

4. Verificar as condi¢des de desgaste da pastilha de travdo da roda
dianteira.
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Precaucao

O sistema de travao de disco de roda é um travao de alta pressao. Para
seguranca, a substituicdo do tubo de dleo e do 6leo hidraulico ndo deve
exceder o intervalo especificado no calendario de manutencdo no manual.

Liquido de travdes

A\ AvIsO

E prejudicial se o liquido dos travdes for bebido por engano ou entrar em
contacto com os olhos ou pele. Se tiver sido bebido por engano, cuspa-o a
forca. Se entrar em contacto com a pele ou olhos, lavar abundantemente
com agua limpa e dirigir-se ao hospital.

Precaucao

O veiculo utiliza 6leo hidraulico da série etanol. Ndo deve ser misturado
com silicato ou liquido petrolifero. Caso contrario, o sistema de travagem
pode ser seriamente danificado.

Nunca utilizar fluido ndo embalado ou qualquer fluido que tenha sobrado
na ultima manuteng¢do, uma vez que a humidade pode entrar no fluido
antigo. Apenas deve ser utilizado fluido de travBes SAE J1703. Ter atengao
para nao salpicar 6leo hidraulico para a pintura ou superficie de plastico,
de modo a evitar a corrosao.




Ferodo pastilha do travao

O essencial para verificar a pastilha do travao da roda dianteira é ver se a
pastilha estd gasta até a marca limite. Se o desgaste exceder a marca, a
pastilha de travao deve ser substituida por uma nova.

A AVISO

Nao conduzir imediatamente apos a substituicdo de uma nova pastilha de
travao do. Pressionar varias vezes a manete de travagem para permitir
a extensdo total da pastilha de travdo: deste modo a forca da mola é
restaurada e o fluido dos travdes circula normalmente.

Interruptor de luz de travao dianteiro

O interruptor da luz de travdo dianteiro esta localizado abaixo da manete
de travdo. Solte o parafuso e mova a posicdo do interruptor para tras e
para a frente a fim de encontrar um ponto adequado para que a lampada
se acenda imediatamente quando é aplicada pressdo, mas antes que a
manete seja totalmente pressionada.
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Travao traseiro
Ajuste do travao da roda traseira

O travao traseiro é o travao de disco. Consulte os paragrafos relativos ao
travao de disco do travao dianteiro para manutencao. A folga do pedal
do travao deve medir 3,5-6 mm (0,14-0,24in), como se mostra. Verificar
periodicamente a folga do pedal do travao e, se necessario, solicitar a um
concessionario que o ajuste.

1 folga

A\ AVISO

Uma folga incorreta do pedal de travagem indica a existéncia de uma
condicdo perigosa no sistema de travagem. Ndo utilizar o motociclo até
que o travao seja verificado ou reparado por um concessionario.

Silenciador

A AVISO
Por favor mantenha-se afastado do silenciador do motociclo apdés um
longo periodo de conducdo, para evitar queimaduras.
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Fusivel

A caixa de fusiveis esta localizada perto da bateria, do lado direito do
chassis. Um unico fusivel assegura a protecdo de todo o circuito elétrico. No
caso de falha elétrica, verifique primeiro se o filamento ndo esta queimado.
Neste caso, substitua-o por outro fusivel (15A) fornecido na caixa prevista
para o efeito. Caso contrario, verifique as ligacdes da tampa do fusivel.

AN Precaucao

Substitua sempre um fusivel por outro com a classificacdo especificada.
Nunca substitua um fusivel queimado por folha de aluminio, arame, ou
outros elementos. Se o fusivel de substituicao queimar pouco tempo depois,
0 circuito elétrico pode ter uma avaria grave. Contacte imediatamente o
seu revendedor.

Substituicao de lampadas

A classificacao das lampadas pode ser encontrada no Capitulo 13 Lista de
Parametros. Substitua sempre uma ldampada por uma da mesma poténcia,
caso contrario sobrecarregara o circuito elétrico e a lampada podera ser
danificada prematuramente.

/\ Precaucio

O farol é geralmente constituido por um farol e refletor. Ao substituir a
lampada, evite tocar no refletor de modo a prolongar a sua vida util. Ao
substituir alampada de um sinal de mudanca de direcdo (pisca), luz traseira
ou luz de travagem, ndo aperte demasiado os parafusos de fixa¢do, uma
vez que isto pode danificar a ficha da lampada.
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Filtro de ar

Se o filtro de ar estiver saturado de po, a poténcia de saida pode decrescer
e a resisténcia a entrada pode aumentar; o consumo de combustivel
também aumentara. Portanto, o filtro de ar deve ser verificado e limpo a
cada 3000 km, como se indica a seguir.

AN Precaucao
Se 0 motociclo estiver a funcionar em condic¢des de po, o filtro de ar deve
ser verificado e limpo com uma maior frequéncia.

1.Retirar a tampa do lado esquerdo.
2.Desaparafusar o parafuso da tampa exterior do filtro de ar (1) e retirar a
manga do filtro de ar (2).

3.Retirar a protecao da caixa do filtro de ar.
4.Separar o filtro de ar da caixa.

/\ Precaucio

Durante a limpeza do filtro, verificar se o0 mesmo sofreu algum dano e
substituir quando necessario.

Nunca ligar o motor sem o filtro instalado, ou o desgaste do motor pode
aumentar.

Limpar o filtro de esponja como se segue:

1.Encha um recipiente de tamanho adequado com uma solucdo de limpeza
nao combustivel. Mergulhar a esponja na solucdo de limpeza e, em sequida,
enxaguar.
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2.Aperte a esponja entre as palmas das maos para remover a solu¢do de
limpeza. Nunca torca o filtro, pois isto pode danifica-lo.
3. Mergulhe o filtro no depdsito de 6leo do motor e depois enxague o filtro
com agua. A esponja devera ficar ligeiramente humida.

AN Precaucao
Antes e durante a limpeza, certifique-se de que o filtro esta intacto, se
mostrar sinais de desgaste, substitua-o por um novo.

4. Reinstale o filtro na ordem inversa. Certifique-se de que o filtro esta
firmemente instalado na posic¢do correta e selado de forma fiavel.

Limpeza do filtro em papel
O método de limpeza é o seguinte:

1.Retirar a placa da guarda do lado esquerdo.

2.Retirar o parafuso de banda de tensdo do conector do filtro de ar. Puxar
o tubo de admissao e separa-lo do filtro.

3.Retirar o filtro

4.Aplicar uma pancada ligeira no filtro enquanto o roda, para remover o p6
e remova o po restante utilizando ar comprimido.

5.0 filtro é feito de papel e ndo pode ser limpo utilizando qualquer agente
a base de dleo.

/\ Precaucio

Antes e durante a limpeza, prestar atencdo para verificar se o filtro esta
contaminado, rachado ou danificado. Substitui-lo por um novo quando
necessario.

Reinstalar o filtro na ordem inversa. Verificar se o filtro esta firmemente
fixado na posicdo correta e selado de forma segura.

/\ Precaucio

Nunca arranque o motor sem o filtro de ar instalado. O filtro de ar deve
ser limpo ou substituido com maior frequéncia se o motociclo for utilizado
em ambientes poeirentos. Nunca arranque o motor sem o filtro instalado,
ou o desgaste do motor pode aumentar. Certifique-se de que o filtro de ar
esta em boas condi¢des de trabalho porque esta peca é essencial para a
vida util do motor.
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AN Precaucao
O ajuste da velocidade do ralenti deve ser efetuado enquanto o motor esta
totalmente aquecido.

Ajuste do cabo do acelerador

1.Porca de bloqueio
2.Afinador

1.Desaperte a porca de bloqueio.
2.Rodar o afinador para obter uma folga do cabo entre 0,5 - 1,0mm.
3.Apds o ajuste da folga, apertar novamente a porca de bloqueio.

/\ Precaucio

ApOs o ajuste do cabo do acelerador, verificar o funcionamento do punho
do acelerador. A velocidade do motor ao ralenti ndo deve aumentar devido
ao ajuste e o punho deve voltar automaticamente a posic¢do inicial.

Ajuste da folga das valvulas

A folga das valvulas deve ser verificada e ajustada mediante o estado de
arrefecimento dos motores.

1. Retirar a protecao do ventilador e a tampa da cabeca do cilindro.

2. Rodar o rotor magnético no sentido anti-horario para alinhar o marcador
T do rotor com a linha vertical projetada na tampa da caixa direita.
Certifique-se de que o pistdo esta no topo do curso de compressao.

3. Inserir um apalpa folgas entre o parafuso de ajuste e a haste da valvula
para assegurar uma folga adequada da valvula de escape.
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4. Folga padrao das valvulas

Folga da valvula de admissao: 0,04-0,07 mm

Folga da valvula de escape: 0.13-0.18 mm
5. Para obter uma folga adequada da valvula, soltar a porca de ajuste e
depois rodar o parafuso de acoplamento. Rodar a porca no final do ajuste
e medir a folga até que esta cumpra os critérios.

/\ Nota

Uma vez que a folga da valvula imp&e um impacto acentuado no
desempenho do motor, ainspecao e ajustamento devem ser rigorosamente
observados com um intervalo de tempo regular especificado na Tabela de
Manutencdo Periddica.

A folga das valvulas aumenta com a passagem do tempo e afeta o
desempenho do motor ao produzir ruidos e anomalias nos processos de
admissao/exaustdo. Por conseguinte, é essencial um ajuste periddico, de
preferéncia feito por profissionais com ferramentas especiais. Para obter
uma folga étima das valvulas, recomenda-se que o ajuste seja efetuado
pelos distribuidores autorizados de motociclos.

O ajuste da folga das valvulas é essencial para as motos novas na conclusao
dos seus primeiros 1000 km.
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Ajuste da embraiagem

A embraiagem é afinada através do ajuste da tensao do cabo de
embraiagem. Antes de desengatar a embraiagem pressionando a manete
da embraiagem, a folga do cabo, medida na alavanca da embraiagem,
deve normalmente ser de 4 mm. Se o valor medido for diferente, deve
proceder da seguinte forma:

Desaperte a porca (2) e rode o anel de tensao da alavanca (3) totalmente
no sentido dos ponteiros do relégio. Em seguida, desaparafuse a porca de
seguranca do anel de tensao

do cabo (6), depois vire o anel (5) numa direcdo e depois na outra até que
0 jogo da alavanca atinja cerca de 4 mm. O anel de ajuste da alavanca
(3) pode ser usado para ajuste fino, se necessario. Uma vez feito o ajuste,
aperte a contraporca (2) e o (6) e envolva--os com a manga de borracha (4).

Ajuste da corrente de transmissao

1. Porca do eixo da roda traseira 3. Marca de alinhamento
2. Contra-porca 4. Parafuso de ajuste
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Para fazer o ajuste:

1. Fixe 0 motociclo no descanso central ou lateral.

2. Desaperte a porca no eixo da roda traseira.

3. Desaperte a contra-porca.

4. Rode o parafuso de ajuste para a esquerda ou para a direita para obter
a regulagao desejada.

/\ Nota

Ao instalar uma nova corrente, deve verificar a cremalheira. Se necessario,
substitua--a. A tensdo da corrente de transmissao deve ser ajustada a cada
1000 km, de modo a que a inclinagdo da corrente esteja entre 20 e 30 mm.

A\ Atencao
A seccao fechada (arredondada) do clipe de aperto rapido da corrente deve
estar virada no sentido da rotacdo da corrente.

1. Clipe de libertac¢do rapida da corrente
2. Sentido da rotacao

Limpeza e lubrificacdo da corrente de transmissao

A acumulacdo de sujidade na corrente de transmissao pode aumentar
0 seu desgaste. Por conseguinte, é fortemente recomendado limpar a
corrente a cada 1000 km recorrendo a um solvente de limpeza e depois
aplicar um lubrificante especifico para a corrente.

Verificar a pressdo do ar dos pneus e o rasto apés os primeiros 1000 km
e a cada 3000 km a seguir. Além da verificacdo regular, tenha o habito
de verificar a pressdo de ar dos pneus periodicamente, para garantir a
maxima seguranca e uma vida util prolongada.

Pressao dos pneus

Uma baixa pressdo dos pneus pode intensificar o desgaste do pneu e
afetar gravemente a estabilidade de conducdo, causando dificuldades em
mudar de direcdo. Mas, uma pressdao demasiado alta pode reduzir a area de
contacto entre os pneus e a superficie da estrada, causando deslizamento
das rodas e até mesmo perda de controlo. E necessério manter sempre a
pressdo dos pneus dentro de um limite especificado. O ajuste da pressao
dos pneus deve ser feito sempre que o pneu esteja frio.
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Padrao do rasto do pneu

Ao conduzir um motociclo com os pneus demasiado desgastados, a
estabilidade de condug¢do diminui e pode perder o controlo. Quando a
profundidade do rasto da roda dianteira é reduzida para 1,6 mm ou menos,
é aconselhavel substituir o pneu. Quando a banda de rodagem da roda
traseira for reduzida para 2 mm ou menos devera substituir o pneu por
um novo.

A\ Aviso

Poderao ocorrer problemas se nao for utilizado um pneu normalizado.
Recomenda-se vivamente a utilizacdo de um pneu normalizado. A pressao
correta do pneu é muito importante para o desempenho normal do veiculo
e para a seguranga de condugao. Verifique periodicamente o desgaste e a
pressao de ar dos pneus.
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CAPITULO 9
MEDIDAS PARA REDUZIR A POLUICAO

Para reduzir a emissdo de gases de escape e a polui¢cdo sonora, por favor
siga os varios pontos abaixo:

« Utilizar lubrificante para fins especiais

« Utilizar gasolina sem chumbo

* Observar qualquer ruido anormal do motor

CAPITULO 10
RESOLUCAO DE PROBLEMAS

Se o motor ndo consegue arrancar, verifique os seguintes itens para
localizar a causa.

1. Se existe combustivel no depésito de combustivel.

2. Se a bomba de combustivel ndo tem saida de combustivel.

3.Sefor confirmado que a bomba de combustivel tem saida de combustivel,
proceder ao passo seguinte para verificar o sistema de ignigdo.

A\ Aviso

Nunca permitir que o combustivel circule livremente. Recolha-o num
recipiente.

Manter o combustivel longe do motor quente e do tubo de escape. Durante
a operacdo, manter afastado de qualquer chama ou fonte de calor. E
rigorosamente desaconselhado fumar durante a verificacdo do sistema de
combustivel. Efectuar o trabalho num local espacoso.

Ignicao

* Remova a vela de igni¢do e ligue-a ao seu cabo de alta voltagem.

* Rode a chave de ignicao para a posicao ON com o disjuntor do motor na
posicdo “*“. Colocar a vela de igni¢do perto do motor e ligar o motor.

* Se o sistema de ignicao estiver a funcionar corretamente, surgirdo faiscas
azuis entre os elétrodos das velas; se tal ndo se verificar, contacte o seu
concessionario para reparagao.
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M\ Aviso

Nao realizar a operagao anterior com a vela de igni¢do perto do carburador,
uma vez que, podera resultar um incéndio da combustao do vapor de
combustivel acumulado no cilindro.

Para evitar a electrocucdo, recomenda-se que a parte metalica da vela
esteja em contacto com a parte metdlica do motor do motociclo.

Para evitar o risco de electrocucdo, os portadores de doencas cardiacas
ndo estao autorizados a realizar esta operacao.

Paragem do motor

Verifique o nivel de combustivel no deposito.

. Verifique o estado da vela de ignic¢ao.

3. Verifique o funcionamento do motor em situacdes de auséncia de
carga.

N —

/\ Nota

E aconselhavel consultar o seu concessionario antes de qualquer operacdo
para resolucdo de avarias. Se a garantia ainda nao tiver expirado, contacte
0 seu concessiondrio imediatamente antes de proceder a qualquer
reparacao.

A manipulacdo ndo autorizada durante o periodo de garantia invalidara os
servi¢cos prestados ao abrigo da garantia (consultar o folheto de garantia
fornecido pelo revendedor autorizado BULLIT). Em caso de avaria, contacte
um revendedor autorizado BULLIT para um diagndstico correto.
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Tabela de Resolucao de Problemas do Motor

Avaria

Causa

Solugao

em

Falha de arranque
do motor ou
chama facil apoés
a sua colocagao

funcionamento

Ver a partir de v.2 Diagnostico e resolugao de problemas sem
codigo de falha da Secgao 3: Sistema Electrénico de Injecao de

Combustivel, Capitulo 4

Funcionamento anormal do motor

Ruido
anormal
do motor

. Cilindro e pistdo seriamente
desgastados

. Rolamentos de agulha se-
riamente desgastados em
pontas pequenas e grandes
de biela

. Ignicao prematura

. Excesso de deposito de car-
bono na cédmara de com-
bustdo

+  Vela de ignicdo sobreaquec-
ida

Substituir o cilindro e o
pistao

Substituir o rolamento e as
pecas relacionadas

Ajustar o tempo de ignicao
Limpeza do depdsito de car-
bono

Substituir a vela de igni¢do

Funcio-
namento
instavel
do motor

«  Aqua ou sujidade no carbu-
rador

. Passagem de combustivel
obstruida

. Fuga no carter

. Ligacdo entre carburador e
motor com fugas

. Mistura de combustivel de-
masiado rica ou demasiado
pobre

Limpar o carburador
Limpar ou substituir o tubo
de combustivel

Substituir vedante

Apertar o parafuso

Ajustar carburador

Sobrea-
queci-
mento do
Motor

. Conduc¢do em marcha lenta
durante um longo periodo
de tempo

. Condugdo com excesso de
carga ou conducdo prolon-
gada com carga pesada

. Mistura de combustivel de-
masiado rica ou demasiado
pobre

+  Oleo de motor de fraca quali-
dade ou 6leo de transmissdo
insuficiente

. Embraiagem a patinar

. Corrente demasiado aperta-
da

+  Travao bloqueado

Mudanca de engrenagem e
tempo de controlo

Controlo de carga transpor-
tada e repouso periddico
Ajustar carburador
Substituir por éleo de motor
certificado e abastecer de
6leo a caixa de transmissao
Ajustar folga ou substituir
embraiagem, revestimento
de friccdo e mola

Ajustar a tensao

Ajustar a folga do travao
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CAPITULO 11
METODO DE ARMAZENAMENTO

A ndo utilizagdo prolongada do motociclo durante o inverno ou outras
estacdes e circunstancias requer operagdes especificas que necessitam de
materiais, equipamento e técnicas adaptadas a cada uma.

Motociclo

Se o veiculo nao for utilizado durante um periodo prolongado, realize as
seguintes operagfes antes de o armazenar. Lave o veiculo e estabilize-o
com a ajuda do descanso lateral, em terreno duro e plano. Gire o guiador
para a esquerda e bloqueie a dire¢do. Retire a chave da igni¢do e escolha
um local adequado para o armazenamento a longo prazo. Antes de o
reutilizar, proceda a uma inspecdao completa para certificar-se do bom
desempenho de todo o sistema.

Combustivel

Antes de parar o motociclo, esvazie o depdsito de combustivel. A gasolina é
altamente inflamavel e pode mesmo tornar-se explosiva em determinadas
condicdes. Nunca deixe o motociclo proximo de uma fonte de calor. Nunca
estacione num local que contenha materiais altamente inflamaveis (graos,
carvao, algodao, etc.): o combustivel no deposito pode provocar um
incéndio caso entre em contacto com as chamas.

Pneus

Encha os pneus até a pressdao normal. Mantenha a sua superficie limpa e
evite a exposicdo prolongada a luz solar direta ou humidade. Evite qualquer
contacto dos pneus com solugdes corrosivas (acidos, solu¢des alcalinas e
6leo).

Bateria

Se nao for utilizada durante muito tempo, retire a bateria e carregue-a
completamente antes de a armazenar num local seguro, fora do alcance
das criangas. Depois recarregue-a uma vez por més no Verdo e uma vez, de
dois em dois meses, no Inverno. Se a bateria tiver de ficar no mesmo local
durante muito tempo, carregue-a uma vez por més.
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Etapas de Armazenamento

Se 0 motociclo estiver equipado com uma bateria convencional, verifique
o nivel do eletrélito uma vez por més. Se o nivel do fluido for reduzido,
complete rapidamente com agua destilada ou pura até a marca superior.
(Nunca utilize eletrélito ou agua da torneira).

Mantenha a bateria sempre limpa. Existe um risco de corrosdo se o
eletrélito for salpicado sobre a carrocaria do veiculo ou sobre os terminais
e cabos da bateria. Se isto acontecer, lave imediatamente com agua limpa
e aplique uma camada de massa lubrificante apds a secagem.

A falta de energia pode causar dificuldades de arranque, reduzir o nivel de
som da buzina e impedir os sinais de mudanca de direcdo de funcionar.
Carregue imediatamente a bateria durante 15 a 20 horas.

Note que o armazenamento prolongado de uma bateria descarregada
pode danifica-la.

Se os terminais estiverem cobertos com um depdsito branco, a bateria
atingiu o seu tempo maximo de funcionamento e a poténcia fornecida sera
baixa.

Ovolume do eletrolito estara abaixo da marca minima se o seu desempenho
ndo puder ser reposto apds 0 armazenamento a longo prazo, mesmo apoés
recarregamento.

Reutilizacdo apés armazenamento

Passos a seguir:

1. Limpe bem o motociclo.

2. Remove a vela de igni¢ao. Pressione o motor de arranque para deixar o
motor funcionar durante alguns momentos antes de reinstalar a vela de
ignicao.

3. Reinstale a bateria.

/\ Nota
Nao se esqueca de ligar o polo positivo antes do polo negativo.

4. Encha os pneus até a pressdo indicada na sec¢ao correspondente deste
manual.

5. Lubrifique todas as pegas, tal como descrito neste manual.

6. Siga as instruc¢des dadas na seccdo 6. " VerificacBes prévias a utilizagao "
antes de se fazer a estrada.
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CAPITULO 12
DIAGRAMA DE CIRCUITOS
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CAPITULO 13: LISTA DE PARAMETROS

Modelo Bullit Hunt S Bullit Spirit

Parametros dimensionais

Dimensao total (L xXW xH) mm 1940%x835x%1080 1900x735%980

Distancia entre eixos mm 1340 1310

Distancia minima ao solo mm 175 145

Diametro do circulo de viragem mm 5100 5200

Angulo do rotor (°) 29

Angulo de viragem da barra de diregdo (°) (es- 22

querda / direita)

Massa/Volume

Massa total kg 11845 116

Massa maxima de carga kg 80

Capacidade do deposito de combustivel L 14

Motor

Modelo K157FMI

Tipo Cilindro Unico, 4 tempos, arrefecimen-
toaar

Diametro do cilindro x curso mm 57.0x48.80

Deslocamento total ml 125

Taxa de compressao 9.3:1

Poténcia maxima e velocidade correspondente 8.0/9500

kW/(r/min)

Binario maximo e velocidade correspondente N.

9.0Nm /8000r/min

m/ (r/min)

Consumo minimo de combustivel g/kW-h 367
\r/neil'?cidade minima estavel de marcha lenta r/ 14504100
Modo de igni¢do ECU
Modo de arranque Elétrico
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Modelo

XF125R-B

Bullit Hero

Motor (cont.)

Sistema de lubrificagdo

Carter humido

Lubrificante

SAE 10W/30

Combustivel

#93 ou superior/ gasolina sem chumbo

Tipo de Filtro de Ar

Filtro de esponja de poliuretano

Modo de distribuicdo de combustivel

Valvula

Dispositivo de transmissao

Tipo de embraiagem

Tipo multi discos em banho de 6leo

Tipo de transmissao

Transmissao de 5 velocidades operada por

pedal
Taxa de reducdo primaria 3.471
Taxa de reducdo da fase final 2.800

Relagdo de transmissao

12 velocidade: 3.000

22 velocidade: 1.857

3?2 velocidade: 1.368

42 velocidade: 1.095

52 velocidade: 0.913

Tipo de Veiculo

Tipo de jante

Raio

Tamanho do pneu Dianteiro/ Traseiro

110/70-17 / 130/70-17

110/70-17/ 140/70-17

Pressdo dos pneus kPa (frente/tras)

225/225

Tipo de travao dianteiro/traseiro

Disco

Modo de controlo de travagem (frente/
tras)

Travao de mao/pé

Tipo de amortecedor

Frontal: Amortecimento de 6leo de mola

Traseiro: Amortecimento de 6leo de mola
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Modelo XF125R-B Bullit Hero

Sistema elétrico

Modelo da vela de igni¢do CR7E

Especificacdo do farol dianteiro Semi-fechado 12V 35W/35W

Luz de mudanca de direcdo 12V 10W 12V 0.85W

Luz de presenca frontal 12V 4W 12V 5W

tLr“aZs gﬁa”a"agem /luz de presenca 12V 21W/5W 12V 3W/1.27W
Luz do mostrador 12V 2w

Amperagem do fusivel 15A

Bateria 12V 9Ah

Modelo de buzina Vibracdo eletromagnética tipo 12V 3A 105dB(A)
Modelo ou tipo de velocimetro Eletrénico

Tipo de supressao de interferéncias Vela de igni¢do sem blindagem + vela de ig-
radioelétricas nicdo com descarga elétrica
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Os direitos de autor e o poder final de interpretagdo do manual pertence
a MotoXpert. Nenhuma seccdo do manual pode ser reproduzida, citada ou
reimpressa sem autorizacdo prévia da nossa empresa.

Todas as informacfes, descri¢cdes, imagens e especificagdes do manual
sdo as mais recentes antes da publica¢do. Gracas a melhorias ou outras
alteracdes, o conteudo do manual pode diferir das condi¢des reais. Anossa
empresa reserva-se o direito de modificacdo em qualquer altura.

As especificacdes e parametros do produto estdo sujeitos a alteracdes sem
aviso prévio!

A configuracdo do produto e o fornecimento de pecas sobressalentes

podem variar para diferentes paises ou regides. Para detalhes, consulte
por favor o seu distribuidor local!
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Distribuicao e Fabrico por:
Mooof NV
Rijksweg 440, 8710 Wielsbeke
BELGICA
www.bullitmotorcycles.com
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